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Novy Hyundai i30 prvykrat s digitalnym kokpitom



Cas na novy
Volkswagen

Modely Tiguan a Tiguan Allspace

so zvyhodnenim az 6 150 €.

Tiguan od

22 950 €

Autonovo

Banska Bystrica

www.autonovo.sk

Novinka znacky DS zrychli z 0-100 km/h za 2,8 s

Pat metrov dlhy koncept Aero
Sport Lounge pita pozornost nie-
len radikalnym vzhladom s ostry-
mi hranami, siluetou s dozadu
klesajuicou strechou a la SUV kupé,
ale aj obrovskymi 23 ko-

lesami s dynamickym

dizajnom a efekt-

nymi vizualnymi

rieSeniami.

Napriklad tra-
di¢ny ,gril“, ktory
najdete na automo-
bile pohananom spa-
lovacim motorom,
nahradila obrazovka

obklopujtca logo DS, ktoré sa doka-
ze efektne rozsvietit.

Novy Peugeot Landtrek

Tento segment je neustéle rastu-
ca trieda, ktord uz dnes reprezen-
tuje viac nez 2,4 miliéna predanych
vozidiel. Peugeot Landtrek ma
vSetky zakladné charakteristic-
ké ¢rty tejto triedy: je robustny,
vSestranny, dostupny vo viacerych
karosarskych prevedeniach, doka-
ze tahat az 3,5-tonovy prives, ma
dobré off-roadové a prejazdové

vlastnosti a jednoducho sa opra-
vuje. Novy Peugeot Landtrek pride
do predaja koncom tohto roka. Do
predaja pride najprv v Latinskej

Dalej prispievaju k avantgard-
nému vzhladu konceptu elegantné
svetlomety, ktoré vyuzivaji mati-
= covit technolégiu LED.
Na pohon sluzi elektro-
motor s neuveritelnym
vykonom 671 koni,
ktory dokdze nie-
len zrychlovat
z 0-100 km za
2,8 s, ale po-
sadku odviest
na jedno nabitie
100 kW batérie
az do vzdiale-
nosti 650 ki-
lometrov. ®

Amerike a sub saharskej Afrike,
neskor budu nasledovat dalsie trhy.
Do predaja v Eurdpe sa pravdepo-
dobne nedostane. [ ]

Model Cupra Leon absolvoval svetovu
premiéru v katalanskej Barcelone

Novinka Cupra Leon prichadza vo
verzii 5-dv. hatchback a kombi

Pod kapotou sa nachadza zaziho-
vy motor 2.0 TSI, ktory bude k dis-
pozicii v troch roznych vykonovych
vyhotoveniach. Zakladny motor
vykazuje 180 kW/245k a krutiaci
moment 370 Nm, dalsie dve vykon-
nejsie verzie maju 221 kW/300k
a 228 kW/310k pri rovnakom kru-
tiaci momente 400 Nm. Motory st

iahnuté s dvojspojkovou prevo-
e A e

predné kolesa prostrednictvom
elektronického diferencialu s ob-
medzenym samosvorom. Najvykon-
nejsia motorizacia je vyhradend len
pre kombi s pohonom vsetkych
kolies. Takto disponovana Cupra
zrychli za 4,8 s a dosiahne elek-
tronicky obmedzent max. rychlost
250 km/h. Novinkou je plug-in hyb-
ridny pohon. Benzinovému motoru
s 1,4 TSI o vykone 110 kW (150 k)
vypoméha elektromotor s vyko-
nom 85 kW (115 k) dobijany aku-

SPRAVY

Novy Hyundai
i30 N by mohol
vyzerat asi takto

Grafické vizualizacie od Aksyonov
Nikita ukazuju, ako by mohol vy-
zerat novy model i30 N vo verzii
Fastback.

Hyundai nedavno predstavil
facelift modelu i30. Ocakavame,
ze vizualne zmeny, vychadza-
juce z civilnej verzie, rovnako
absolvuju v blizkej budicnosti
aj Sportové verzie modelov i30
N Hatchback a i30 N Fastback.

Tieto dizajnové zmeny spolu
s pouzitou karbdénovou kapo-
tou (pouziva limitovana edicia
i30 N Project C) by dodali vo-
zidlu na agresivite, ktord by sa
dokonale hodila k $portovému
charakteru N modelov. |

Nove vykonné modely Mercedes-AMG
GLE Coupé 63 a GLE Coupé 63 S

Rovnako ako zvySok novej rodiny
Mercedes-Benz GLE Coupe, ktora
bola predstavena minuly rok, tak aj
nové modely GLE Coupé 63 a GLE
Coupé 63 S dostali novy, v tomto
pripade agresivnejsi a svalnatejsi
vzhlad prednej a zadnej €asti vozidla,
ktora ich odliSuje od ostatnych verzii.

Taktiez ich odliSuju 21-palcové
disky kolies s napisom AMG doda-
vané ako Standard, resp. 22-palcové
pre model S. Oba modely maju pod
kapotou znamy 4,0-litrovy motor V8

s dvomi turbodichadlami, kazdy je
vSak vyladeny s inym vykonovymi
parametrami. Verzia GLE 63 dispo-
nuje max. vykonom 420 kW a max.
krttiacim momentom 750 Nm, verzia
GLE 63 S az 450 kW a 850 Nm. Oba
modely su vybavené integrovanym
Startovacim alternatorom EQ Boost,
ktory dodava vykon 21k a krutiaci
moment 250 Nm. Verzia GLE Coupé
63 zrychli z 0-100 km/h za 4,0 se-
kundy a verzia GLE Coupé 63 S za
3,8 sekundy. Obe verzie maji max.
rychlost obmedzent na 250 km/h. ®
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Pouzivanie nového Subaru Forester e-BOXER sprijem-

nuje a ulahcuje cely rad vylepSeni a prvkov vybavy.
Jednym z nich je okrem, pre Subaru tradi¢ného bezpec-
nostného systému EyeSight, aj dalSia hi-tech vychytav-
ka, novy prvok vybavy ,,Driver monitor system".

»Driver monitor system“ vas po na-
sadnuti napisom na displeji pozdra-
vi, nastavi pre vas na mieru polohu
sedadla za volantom, spatné zrkadla
a predvolenu klimatizaciu, a to vdaka
novej funkcii monitorovania vodica,
ktora prostrednictvom infracervenej
kamery dokaze rozpoznat vasu tvar
(je mozné nastavit az 5 ludi).

VR Co
e e T TR
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k lepsej ovladatelnosti, vdaka comu
narast hmotnosti 110 kg pri jazde
vobec nevnimate.

Vykon hybridnej pohonnej jednot-
~| ky sa prenédsa standardne na vsetky
Styri koleséd prostrednictvom bez-
stupnovej automatickej prevodovky
typu CVT. S touto prevodovkou je
vyhoda, Ze radenie ,rychlosti®, resp.
prevodovy pomer, prebieha hladko.
Taktiez rozjazd je prijemne plynuly,
nie skokovy, ako byva neraz pri dvoj-

=

spojkovych prevodovkach pri konku-
rencii. Nevyhodou su vsak niekedy
situédcie, ked na vyraznejsiu akce-
lerdciu nema vplyv ani vytoCenie
motora do otacok, kedy dojde k ,vy-
séavaciemu” efektu s narastom hluku
bez vyraznejsieho néarastu elanu do
zrychlovania. Tento typ prevodovky
skratka nemusi v kombinacii s touto
motorizaciou kazdému vyhovovat.
My sme sa vSak s nim dokazali bez
problémov zzit.

Na reakcie prevodovky ma vplyv aj
zvoleny rezim ,SI Drive”. K dispozicii
ma dva rezimy: ,S“ s promptnejSim
vytocenim do vyssich otacok a zivSou
reakciou na stlacenie plynového pe-
dala a ekonomickejsi rezim ,1% dr-

otackach. Udaj zrychlenia z 0-100
km/h za 11,7 s sice neoslni, ale jeho

,Driver monitor system” dokaze
nastavit nielen sedadlo vodica, kli-
matizaciu a spatné zrkadla, ale aj do-
zerat na Soféra pocas jazdy. Prijazde
na neho dozerd a pokial sa napriklad
nepozera pred seba na cestu alebo

. ktore vas roz

nohou prejst do 1,6 kilometra pri
max. rychlosti do cca 40 km/h. Na
vyssie tempo uz elektromotor nesta-
¢i. Len na volnobeh dokaze plachtit
na elektricky pohon aj rychlejsie.
Pokial toto dokazete vyuzit pri Sofé-
rovani, tak sa vam Forester e-Boxer
odmeni usporou na palive.
Lithium-ionova batéria s kapacitou

nevenuje poriadne riadeniu, tak ho
zvukovym signalom a napisom na
zdruzenom displeji napomina.
Novy Subaru Forester e-Boxer ma
v ponuke iba jednu motorizéciu: hyb-
ridnt pohonnt jednotku, ktord tvo-
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ri zazihovy 2,0 litrovy horizontalny
Stvorvalcovy motor s max. vykonom
110 kW (150 k) a elektromotor s vy-
konom 12,3 kW (ten je napomocny
hlavne pri rozjazdoch). V cisto elek-
trickom rezime je mozné s ,lahkou”

0,6 kWh je umiestnena v spodnej Cas-
ti vzadu tak, Ze neobmedzuje objem
batozinového priestoru. Tu chceme
poznamenat, ze takéto umiestnenie
vylepSuje rozlozenie hmotnosti na
predné a zadné kolesé a prispieva

dynamické schopnosti su pre bezné
jazdenie viac ako dostacujiice. Nema-
li sme pocit, ze nam pri predbiehani
¢i na dialnici chyba vykon.

Plusom je totiz fakt, ze CVT pre-
vodovka nechava obvykle motor pra-
covat v pracovnych otackach, vdaka
comu pri jazde v prevaznej miere po-

ODJAVTE CELKOM NOYY

FORESTER
-BOXER

HYBRID WA SPOL0E SLBARY

skytuje dostatocné zivi akceleraciu,
zaroven o hom v kabine ani neviete
a pri beznom, ekonomickom jazde-
ni sa odvdaci ustretovou spotrebou
v rozmedzi 7-8 litrov na 100 km. My
sme pocas testu v ramci kratkeho
vyjazdu do terénu priemerne spot-
rebovali 8,7 litrov na 100 km.

Ako je obvykle pri znacke Subaru,
ide o typ typ motora boxer, ktory ma
horizontalnu protibeznu konfigura-
ciu, takze piesty sa pohybuju oproti
sebe, Co prirodzenym sposobom zni-
Zuje vibracie a prispieva k tichému
a kultivovanému chodu motora.

Novy Forester e-Boxer sa ukéazal
pocas testovacich jazd v skvelej for-
me. Porovnatelny model zvladajuci
v takej miere naroky na vsestrannost,
t.j. naroky prijazde na pevnej vozov-
ke a vteréne, na automobilovom trhu
v danom segmente nenajdete.

Dokonca je na tom lepSie ako
predchodca aj napriek narastu po-
hotovostnej hmotnosti. V porovna-
ni s predchodcom je stabilnejsi pri
vyhybacich manévroch vo vyssom
tempe jazdy a paradoxne aj poho-
dlnejsi pri prejazde po nekvalitnom
povrchu.

Tento fakt sme si mali moznost
overit nielen pri samotnych testoch,
ale aj na testovacom polygone v ra-

ktiskom OAMTC Teesdorf, kde sme
novy Subaru Forester podrobili tes-
tovacimi jazdami v roznych rezimoch
jazdy - na malom okruhu so zatoce-
nymi zakrutami a dlhou rovinkou
s vyhybacim manévrom, v zhorse-
nych adhéznych podmienkach a na
pohyblivej platni so simulovanym
Smykom a nakoniec v ndrocnom te-
réne s brodenim a krizenim naprav.

S udivom sme kvitovali, ako do-

kaze novy Forester e-Boxer zvladat
ostro rezané zakruty ¢i zmeny smeru
jazdy vo vysokom tempe, aj napriek
vyssej svetlej vyske 220 mm a velmi
komfortnému odpruzeniu. Jeho pre-
jav je aj na hranici svojich moznos-
ti stabilny bez nepredvidatelného
chovania.

AUTOTEST marec 2020




TEST

Riadenie je presné, okolo stredo-
vej polohy nema prilis velkua ,volu”
a rychle reaguje na pootocenie vo-
lantom. Plusom je stabilny a isty
prejav pri akceleracii alebo brzdeni
na rozdielnych adhéznych podmien-
kach (napr. prava cast kolies bola na
suchom, lavé na mokrom), na rovine
¢i v zakrutach. Uplnou ¢ere$nickou
na torte je jazda v teréne.

Novy Forester e-Boxer je, tak ako
predosla generacia, Standardne
vybaveny stalym symetrickym po-
honom vsetkych kolies a terénnym
rezimom X-Mode, ktory je po novom
mozné nastavit do dvoch mdodov pre

zlepsenie schopnosti v tazkych pod-
mienkach: jeden je pre zasnezeny
a suchy nespevneny povrch Snow/
Dirt a druhy do hlbokého snehu
a bahna Deep Snow/Mud.

Nechépali sme, kam az dokaze
takto disponovany novy Forester
e-Boxer prejst. Jeho limity mimo
pevnu vozovku samozrejme urcuju
aj offroadové parametre, tie su vSak
vo viacerych parametroch lepsie ako
u konkurencie, i samotné obutie.

Inak, rozdiel oproti predchodcovi
pohananému vyhradne len spalova-
cim motorom a normélnym typom
prevodovky Lineartronic bolo vi-
diet nielen plynulejsim rozjazdom
pri zrychlovani na beznej ceste, ale
aj v teréne pri prekonavani preka-
7ok - napriklad cez vacsi hrbol alebo
kamen, cez ktory bolo treba sa kole-
sami prehupnut, sa lepsSie popasoval
hybridny systém pohonu, ktorému
tak dlho netrva, kym zaberie.

Pri zapnutom X-Mode sa rezim Mo-
tor Assist aktivuje skor, uz pri 0 km/h
(pri normalnej jazde a v rezimoch
I a S st to 4 km/h), ¢im zlepsuje jeho
ucinnost uz od rozjazdu. Pochvalu
dostéva aj pribrzdovaci systém Hill
descent , ktory pri zjazde z prud-
kého kopca davkuje brzdny ucinok
omnoho plynulejsie, ako sme mali
moznost vyskusat u nejedného kon-
kurenta (pohybujtci sa skor urcitymi
priskokmi).

Na pohlad zvonku vyzera novy
Forester e-Boxer akoby islo iba
o facelift, pritom ide o celkom novy
model, ktory sa prezentuje inymi
rozmermi karosérie (postaveny je

na globalnej platforme SGP), mo-
dernejsim a priestrannejSim inte-
riérom, novou pohonnou jednotkou
a celym radom vylepsSeni. S rozmer-
mi 4625x1815%1730 mm je vacsi do
dizky +15 mm, $irky +20 mm a v raz-
vore +30 mm, len na vysku je mierne
nizsi o 5 mm.

Této zmena rozmerov a proporcii
prospela nielen vzhladu vozidla, ale
aj vnutornym rozmerom. V kabine
je este o nieco viac miesta na Sirku
a hlavne vzadu pre kolené (pritom
uz predchodca bol na tom ponukou
vnutorného priestoru velmi dobre).
Kufor ostal v podstate rovnako vel-

POROVNANIE S KONKURENCIOU

Forester | Hyundai

LpEns e-Boxer | Tucson

Sportage| Kuga

Kia Ford

Honda
Tlguan CRV

Dizka (mm) 4425 | 4475 | 4480 | 4524 | 4486 | 4570 | 4555
Sirka (mm) 1815 | 1850 | 1855 | 1868 | 1839 | 1820 | 1840
Vyska (mm) 1730 | 1655 | 1750 | 1689 | 1632 | 1685 | 1670
Rézvor (mm) 2670 | 2670 | 2670 | 2690 | 2681 | 2630 [ 2700
Kufor(l) 509 488 491 456 [520-615| 589 503
Volnost pre kolend vzadu (mm) | 889 810 790 795 |870/696| 820 -

Volnost pre hlavu vzadu (mm) | 945 928

978 940 975 950 -

Najazdovy uhol predny (st) [ 20 17

17 21 18 18 19

Ndjazdovy uhol zadny(st) 26 24

24 28 25 22 24

Prejazdovy uhol (st) 21 19 19 19 20 15 19
Svetld vyska (mm) 220 165 172 190 200 170 195
Brodivost (mm) 500 500 500 450 - 300 300
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ky - na objeme pridal symbolické 4
litre. Zvacsit ho je mozné sklopenim
zadnych operadiel priamo z kufra
ovlddacom.

Medzigeneracna zmena vzhladu
exteriéru vozidla predstavuje tak,
ako sme napisali, evoliciu - ¢o po-
tesi tradi¢nych konzervativnych za-
kaznikov znacky Subaru. V interiéri
je zmena vyraznejsia. Po nasadnuti
do rozmernych a pohodlnych seda-
diel vozidla na véas dychne prémiova
atmosféra - kvalitnejSie posobiaci
interiér. Pristrojovému panelu domi-
nuje 8“ dotykova obrazovka (grafika
posobi modernejsie a kvalitnejsie
ako pri predchodcovi) tradi¢ne pre
Subaru kombinovana s mensou ob-
razovkou umiestnenou v hornej ¢asti
palubnej dosky.

Kvitujeme, ze pracovisko vodica
okrem dotykového ovladania cez 8“
dotykovu obrazovku, vyuziva aj vo
velkej miere manuélne ovladanie
(napriklad klimatizdcia ma samostat-
ny panel na manuélne ovladanie).

Subaru Forester e-Boxer ma v po-

VYBAVA

Premium: Systém Eyesight, Systém monito-
rovania vodica, Systém protikolizneho brz-
denia, streSné okno s elektrickym ovladanim,
Asistent dialkovych svetiel, el. kufr. dvere, el.
vodi¢.sedadla s pamdtovou funkciou, koze-
né sedadld, vyhrievané pred. a zad. sedadla,
navigacia, SI-DRIVE, X-MODE, dvojzonova
klima, adapt. tempomat, upozornenie na
rozjazd vozidla vpredu a na nerovnomernd
jazdu v pruhu a opustenie jazdného pruhu,
protikolizny brzdovy systém, protikolizny
systém riadenia Skrtiacej klapky, 18" zliat.
disky kolies, rezim X-Mode pre jazdu v teré-
ne (2 drovne), el. pred. sedadla, bezklucové
Startovanie, bezklicovy systém s kodom PIN
navigacia, clvacia kamera, botna kamera,
metaliza (490 €)

nuke viacero prvkov vybavy - od
spominanej novej funkcie monito-
rovania vodica kamerou cez Stan-
dardne dodévaného bezpecnostného
systému EyeSight, az po prakticka
automatickt brzdu pri parkovani.
Apropo, parkovacia brzda? Ta za-
brani razantnym dupnutim na brzdu
narazu do zaparkovaného auta alebo
prekézky stojacej za vami. Podla nés
je to prvok vybavy, ktory by mohol
mat kazdy model (hlavne, ak nie
je vybaveny parkovacou kamerou,
alebo parkovacim asistentom), pre-
dovsetkym mestské auta parkujice
Castejsie cuvacim manévrom.
Mnohi si povedia sice, ze je to zby-
tocnost, Ze cuvat vie predsa kazdy,
ale ako sa hovori - aj majster kat

sa moze utat - a je fajn vtedy, ked

stoji nad vami ochranna ruka ,au-
tomatickej brzdy“. Tato funkcia sa
da v pripade, Zze vam prekaza - na-
priklad pri civani vo vysokej trave,
alebo ked parkujete naraznik na na-
raznik, jednoducho vypnut. Taktiez
je samozrejme k dispozicii ctvacia
kamera so sluSnym rozlisenim a dal-
Sia kamera umiestnena na pravom
spatnom zrkadle snimajica priestor
okolo pravého kolesa.

Je to dalsi prakticky prvok vybavy,
s ktorym sa u konkurencie nestret-
nete. My sme ho viackrat vyuzili pri
parkovani pozdiZne popri obrubni-
ku. Je to super pomocka pri cuvani,
skoda vsSak, ze sa nezobrazuje rov-
nako ako cuvacia kamera na vel-
kom 8“ displeji infotainmentu, ale
len v mensom obraze v hornej casti
obrazovky.

Inak, rad vylepseni sa tyka nielen
toho, kde predchodcu tlacila pata
- napriklad nekonecne dlhé el. ovla-
danie kufrovych dveri, ktoré je uz
porovnatelne rychle ako pri ostat-

nych SUV modeloch, ale dokonca aj
tam, kde bol lepsi ako konkurencia.
Napriklad, vyhlad z pozicie vodica
bol silnou strankou uz predoslej
generacie, tu je vSak na tom novy
Forester este lepsie vdaka bohatsie-
mu preskleniu kabiny, tenkym ,A“
stipikom a umiestenym spatnym zr-
kadlam nevytvarajucim spolu s , A“
stipikom bariéru zakryvajticu vyhlad
do predoboku (¢o je neraz hendikep
konkurenc¢nych SUV modelov).
Taktiez nastupovanie na zadné se-
dadla je vdaka takmer do pravého
uhla otvarajucich sa dveri a vacsie-
mu vstupnému otvoru zadnych dveri

esSte pohodlnejsie. Pri vystupovani
ocenite skutocnost, Ze si nezaSpinite
nohavice pri prekracovani cez pra-
hy, nakolko nie su prilis siroké a su
chrénené proti znecisteniu prekry-
tim spodnou castou dveri.

Po testovacich jazdach mo6zeme
opéat povedat, ze Forester e-Boxer
si aj v novom vyhotoveni zachoval
svojsky charakter na sposob Subaru,
ktory ho odliSuje od inych vozidiel
SUV. Novy Forester e-Boxer je vse-
stranne disponovany model - zvlada-
juci v takej miere vysoké naroky na
ovladatelnost a komfort cestovania
Cijazdu po pevnej vozovke a v teréne
- ze SUV s takymito schopnostami na
trhu vdanom segmente nendjdete. ™

Text: Michal Pospisil
Foto: Jozef Pospisil

PLUSY

+ imidZ znacky Subaru

+ vsestranné jazdné vlastnosti

+ plynulejSie reakcie vozidla na
stlacenie plyn. peddla

+ Uctyhodné schopnosti v teréne

vysokd svetld vyska podvozka

(220 mm)

vysoky komfort cestovania

pohodlné a rozmerné sedadld

velky vnutorny priestor

vyhlad z kabiny

pohodlné nastupovanie a vy-

stupovanie

kvalitne pdsobiaci interiér

+ praktické prvky vybavy, ktoré
konkurencia nemd

+ nizsia spotreba v porovnani
predchodcom

MINUSY

- nie je priestor pre rezervu
- vyssSia hmotnost v porovnani
s predchodcom
- detail zobrazenia pravého
kolesd mohol byt vacsi
- v ponuke len jedna motorizdcia
=4
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TECHNICKE INFO

CENY

Cena modelu od (€ s DPH) 32990
Cena testovanej motorizdcie od (€ s DPH) 32 990
Cena testovane] verzie (€ s DPH) 4099
Poistenie Kooperativa a.s.

Havarijné (5% spolutcast min. 133€) 1154
Povinné zmluvné (so 60% bonusom) 364
Registracny poplatok (€ s DPH) 260
MOTOR

Typ Zazihovy, typ boxer
Pocet valcov/ventilov 4/16
Zdvihovy objem (ccm) 1995

Vitanie x zdvih (mm)
Stupen kompresie .5
Max. vykon kW(k) ot min'® 110(150)/6200
Max. krat. moment (Nm/ot min- Y) 198/4200
Elektromotor max. vykon kW/k 12,3/16,7
Max. krit. moment Nm 66
Litiovo-ionovy akumulator

max. vykon (kW)/napatie(V)/kapacita(Ah) 13,5/118,4/4.8

Pohon symetricky vietkych kolies
Prevodovka bezstupriova CVT
PODVOZOK

Predna naprava McPherson
Zadna naprava viacprvkova
Riadenie s el. posiliovacom

Priemer otaania stopovy/obvodovy (m) 10,8/11,6

Brzdy vpredu kotucoveé chladené
vzadu Kotucové
Pneumatiky 225/55R18
KAROSERIA

Typ karosérie SUV, 5-miestna
Dlzka - Sirka - vy3ka (mm) 4625 - 1815 - 1730
Razvor émm 2670
Rozchod kolies vpredu/vzadu (mm) 1565/1570
Svetld vySka (mm 220
Objem batozinoveho priestoru (1) 509/1779
Obﬂ]em palivovej nadrze (1) 48
Pohotovostna hmotnost (kg) 1685
Uzito¢na hmotnost (kg) 500

Celkova hmotnost (kg 185
Hmotnost brzd. (kg)/nebrzd. privesu (kg) 1870/750
Najazdovy uhol vpredu/vzadu (st.) 20,1/25,8
Prejazdovy uhol(st.)

VNUTORNE ROZMERY (mm)

Pre cestujucich vpredu

Vzdialenost plynovy pedal - operadlo sedadla 980
Vnutorna Sirka v oblasti laktov 1515

Vnatorna Sirka minimum 1449
Vzdialenost seddk - strop min,/max. 925/1008
Vzdialenost podlaha - sedak min/max.  334/355

Pre cestujuicich vzadu 2.rad sedadiel
Vzdialenost predné operadlo - zadné operadlo 881
Vnutorna Sirka v oblasti laktov 1498

Vnutorna $irka minimum 1428
Vzdialenost sedak - strop 917
Vzdialenost podlaha - sedak 340
Dlzka predny sedak (mm) 500
Dlzka zadny sedak(mm) 485
Priestor pre chodidla vzadu pod pred. sedakmi ano
JAZDNE VYKONY A SPOTREBA

Udavané (vyrobca)

Zrychlenie z 0-100 km/h 118
Maximalna rychlost (km/h) NEDC 192
Kombinovana s otre B 1/100 km) WLTP 8,1
Emisie CO2 ( kg 1) NEDC/WLTP 185
Namerané

Zrychlenie z 0-100 km/h 11,7
Spotreba v teste pri 90 km/h (1/100 km) 5,6
Spotreba v teste pri 130 km/h (1/100 km) 82
Spotreba v teste mesto (/100 km) 83
Spotreba v teste priemer (L/100 km) 79
CELKOVE NAKLADY

Bez straty hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
+zakonna poistka + poistne + pneumatiky)

1. rok pri najazdeni 15.000 km 3324
1. rok pri najazdeni 30.000 km 4968
2.rok pri najazdeni 30.000 km 6348
2. 1ok pri najazdeni 60.000 km 10110
3. rok pri najazdeni 45.000 km 9395
3. rok pri najazdeni 90.000 km 14590

So stratou hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM +
zakonna poistka + poistné + gneumatiky +strata hodnot\Q
1. rok pri najazdeni 15.00 15 31

1. rok pri najazdeni 30.000 km 16 958
2. rok pri najazdeni 30.000 km 21 838
2. rok pri najazdeni 60.000 km 25600
3. rok pri najazdeni 45.000 km 26 885
3.rok pri najazdeni 90.000 km 32080
Cena PHM, Na 95 (€/liter) 1,270
Normohodina servis (€ s DPH) 80
Gar. kontroly (km) 15 000 km / 2 roky
Vymena oleja 15000 km / 1 rok
E-Boxer zlava na servis -15%

CENY NAHRAD. DIELCOV (€ s DPH)

Predna kapota 830
Predny blatnik 421
Svetlomet. + smerovka 1488
Spatné zrkadlo el. 720
Predny naraznik 309
Predny tlmi¢ 278
Hydromeni¢ 1519
ZARUKA (roky)

Prehrdzavenie karosérie 12
Lak 3
Na celé auto 3
Motor a mechanickeé Casti 3

PREDPOKLADANE CENY (€ s DPH)

Po 1.roku 30.000 km 29000
Po 2. roku 60.000 km 25000
Po 3.roku 90.000 km 21500




Mercedes-Benz GLC
SUV dostal nielen fa-
celift, viacero novych
asistentov a technolo-
gickych vylepseni, ale
aj nové motory.

Prekvapujuco priestranny a pri jazde h

Mercedes GLC SUV dostal po Sty-
roch rokoch v ramci faceliftu novy
gril s dvomi lamelami a velkym
znakom (na vyber je mozné vybrat
za priplatok iny gril s jednou liStou
a plastovou, dierkovanou vypliou),
predny naraznik v spodnej casti

s poriadnou porciou chrému a svet-
lomety s novym svetelnym podpisom
(Standardne plné LED, za priplatok
Multibeam). Pri pohlade na zadnt
cast vozidla pitaju pozornost zadné
LED svetlomety s novou grafikou.
Ako sme v uvode napisali, Merce-
des GLC SUV dostal aj nové motory.
V pripade testovaného modelu uz
nendjdete pod kapotou motorizaciu
250d (150 kW/500 Nm), ale novy vy-

konnejsi naftovy Stvorvalec 300d
(180 kW/500 Nm). Ked si predstavi-
me, ze ide o iba o dvojliter, tak ide
0 posobivé vykonové parametre.
Tento agregat dostéva pri testova-
ni Mercedesu GLC SUV od nas len
a len pochvalu, snad az na relativne

hrubsi chod. Jeho zatah v Sirokom
pasme otacok je uctyhodny - nieco
takmer na sposob Sestvalcov. Za to
moze nielen dvojité preplnovanie,
ale aj 9-st. automat vyuzivajuci za
sebou naskladanych devét rychlost-
nych stupniov - pri Sportovej jazde
na akceleraciu a pri ekonomickej na
nizsiu spotrebu. Z 0 na 100 km/h
dokaze zrychlit za 6,5 sekundy (pre-
dosla motorizacia Mercedes Benz
GLC SUV 250d 7,6 s) a podla vyrob-
cu dokaze uhanat max. rychlostou
231 km/h (predosla motorizacia
Mercedes Benz GLC SUV 250d 222
km/h).

Od Sestvalca sa vSak 1isi kultirou
chodu motora - jeho klepotavy zvuk
je po nastartovani vonku neprepocu-
telny (vid video na www.autotest.sk).
Vinteriéri ale vdaka vybornému od-
hlu¢neniu kabiny panuje ticho a po-
hoda. To plati aj pre aerodynamicky
hluk vo vyssich rychlostiach, ktory
je zatlaCeny do tizadia - Co ma vplyv
na to, Ze aj pri 160-170 km/h vnimate
rychlost na trovni povolenych 130
km/h.

Lepsie jazdne vykony sa neod-
razili na vyssej spotrebe. Spotre-
bu vykazal prekvapujico rovnakua
ako GLC SUV s predoslym motorom
250d. Konkrétne v kombinovanom

rezime jazdy pocas testu vykézal
7,3 litrov na 100 km (rovnako ako
pri predoslom motore 250d), o je
vzhladom na dany typ auta, resp.
vykazované jazdné vykony, velmi
dobra hodnota.

Celkovy pocit zo Soférovania

je velmi dobry a aj napriek vyssej
stavbe a nie prave nizkej hmotnosti
sa necha s prekvapujicou ochotou
prehanat zakrutami. Kolesa ostévaji
aj v ostro rezanej zakrute prekva-
pujtico dlho v kontakte aj na menej
kvalitnej vozovke, resp. povrch skve-

o4 vt e

le kopiruju. Vdaka robustnej a pev-
nej karosérii, optimélnemu zébe-
ru vSetkych Styroch kolies 4Matic
a ustretovému charakteru podvozku
k réznym rezimom jazdy, sa dosta-
va s prekvapujucim sebavedomim
z oSemetnych situdcii v zakrutach

Vs

né ist aj do pretacavého smyku, to
v$ak musite auto dostat do tejto fazy
s pozvolnym nastupom, pokial GLC
agresivne stupite na ,krk” a elektro-
nika vyhodnoti, Ze nemate auto pod
kontrolou, tak dochédza k réznemu
zasahu el. stabilizacného systému,

aj na menej kvalitnej ceste. K ovla-
datelnosti a kontrole nad vozidlom
prispieva taktiez komunikativne
riadenie s dobrou spatnou odozvou.
Jeho podvozok zvlada, aj vdaka moz-
nosti nastavenia, rézne povrchy vo-
zovky bez toho, aby posadka frflala
na prenos razov do kabiny a Sofér
na prilis velky néklon karosérie
v zdkrutach.

Povedat vSak treba, Ze aj v sa-
motnych zvolenych rezimoch jazdy
(Sport, Sport+, Komfort, Eco) si auto
necha ,volnu ruku” tak, aby vyhod-
notili podmienky a sami zasiahli,
pokial to je potrebné. Napriklad
v rezime Sport+, resp. s vypnutym
stabilizaénym systémom, je moz-

aj napriek jeho deaktivacii. S autom
sa da do urcitej miery dokonca aj
zabavit. Pohon vSetkych kolies 4Ma-
tic prenasa vacsiu porciu pohonu
prednostne viac na zadné kolesa
a necha tak vodica prejst zékrutu
kontrolovanym $mykom - to by sme
o takomto type auta, s usadlejSim
vzhladom, nepovedali.

Taktiez interiér absolvoval moder-
nizaciu. Kokpit vodic¢a dostal 12,3
digitélny $tit s analogovymi budikmi
a dotykovy displej vycnievajuci z pri-
strojovej dosky. Kazdy je umiestneny
sam, nie je prepojeny spolu, ako sme
mali moznost sa zoznamit napriklad
v kokpite nedavno testovaného
modelu CLA kupé alebo triedy A.

TEST

krizovatky so semaforom na displeji
v zornom poli vodica. Je to prakticka
pomocka, pokial nevidite z pozicie
Soféra na samotné semafory.

Dalej sme sa ,zabévali“ na hlaso-
vom ovladani reagujicom na povel
,Hey, Mercedes” alebo ,MUjj Mer-
cedesi” (treba mat niekedy vSak na
jeho reakcie trosku trpezlivost, kym
pochopi, ¢o chcete). Na nas hlasovy
pokyn dokdzal nastavit klimatizaciu,
vyhrievanie sedadiel, spustit navi-
gaciu Ci vybrat rozhlasovu stanicu.
Taktiez sme ocenili nielen promptné
a prehladné ovladanie cez dotykovy
displej uchyteny na pristrojovom pa-
neli a pohybom prstami na dotykove;j
ploche cez ,Touchpad”, umiestneny
na stredovom tuneli (teraz uz bez
otoc¢ného kolieska), ale aj cez malé
plosky priamo na volante. Je to vel-
mi nékazlivé a rychlo pridete tomu
na chut. Co ndm moZno chybalo pri
ovladani, bola absencia oto¢ného
kolieska na stredovom tuneli, ktoré
uZ po novom nengjdete.

Pokial si po usadnuti do vozidla
chcete s niekym ,pokecat”, resp. sa
vam nechce alebo nemate Cas ma-
nudlne zadévat adresu do navigacie
Ci rezervovat pobyt v hoteli, tak je
nad hlavou pri spatnom zrkadle na
strope tlacidlo, ktoré vam umoznuje

ravy!

Hlavné névum predstavuje multi- sa spojit s operatorom, a ten vam na
medidlny systém MBUX, ktory sa zéklade vasich poziadaviek nastavi
da ovladat viacerymi spésobmi: bud adresu v navigacii, ¢i vyhladéd hotel
dotykovym ovlddanim cez dotykovi a zarezervuje izbu.

obrazovkou, cez touchpad, ktory je Posed vodica za trojramennym vo-
umiestneny na stredovom tuneli, lantom potiahnutym kozou vdaka
alebo cez malé plosky priamo na vo-  velkému rozsah nastavenia sedadla

uspokoji rozne néroky na optimalne
zaujatie polohy za volantom. Sedadla
vpredu aj vzadu poskytuji svojimi
rozmermi a pohodlnej$im vystlanim
vysoku troven pohodlia. Inak na pra-
covisku vodica ocenite aj samotny
dizajn pristrojového panelu - v tom-
to pripade koZenym potahom a vsa-
lante a prostrednictvom hlasovych depritomnym drevenym obkladom.
povelov. Za priplatok je v ponuke aj Povedat vSak treba, Ze niekomu ale
zobrazenie navigdcie s technoldgiou nemusi vyhovovat pri obsluhe, tak
roz$irenej reality, ktord na dotyko- ako byva vo vozidlach znacky Merce-
vom displeji zobrazuje cestu pred des, umiestnenie radiacej paky auto-
vami v realite s ndzornymi Sipkami matickej prevodovky pod volantom,
smeru jazdy. Je to hi-tech vychytav- Ci nezvyklé prepinanie stieracov -
ka, ktord konkurencia nema (vid oto¢nym pohybom, namiesto klasic-
foto). Pri zastaveni na krizovatke kého prepinania pohybom hore alebo
sme napriklad kvitovali zobrazenie dole. Konkurencia BMW a Audi sa




drzi klasického prepinania. Co ma
vsak lep§ie, je nastavenie hlasitosti
(napr. radia) s rolujucim ovladacom
na stredovom tuneli vedla ovladaca
»~Touchpadu” - je to jednoduchsie
a praktickejsie - hlavne pri jazde,
ako oto¢ny ovladdac napr. v Audi -
mozno je to ,malickost”, ale velakrat
sme si takéto rieSenie pochvalovali.
Staci len prejst jednym prstom po
rolujicom val¢eku smerom hore od
seba (zvySenie hlasitosti), alebo sme-
rom k sebe (znizenie hlasitosti).

 VYBAVA
Balik pochrémovanych doplnkov exteréru,
koncovky vyfuku z uslachtilej ocele, 18" zliat.
disky kolies, kozené sedadla, navigacia, 360-st.
kamera, balik zrkadiel, multimedialny displej,
ozvucovaci systém Burmester s priestorovym
zvukom, vyhrievanie sedadiel pre vodita
a spolujazdca, naladové osvetlenie, bezdroto-
vy systém nabijania pre mobilné koncové za-
riadenia, MULTIBEAM LED, asistent sledovania
dopravnych znatiek, plne digitalny zdruzeny
displej (464); integracia, chytrého telefonu,
panoramaticka posuvna strecha, balik kom-
fortnej vybavy KEYLESS-GO

Vnutorné pomery s chvalyhodné.
Vpredu aj vzadu poskytuje dostatok
miesta vo vSetkych smeroch. Aj vys-
Sie postavy ocenia nadbytok miesta
v oblasti kolien a hlavy. Jeho pre-
kvapujuco velky vnatorny priestor
kamufluje zaobleny dizajn skryva-
juci skutocné rozmery vozidla. GLC
SUV ma na zadnych sedadlach v po-
zdiZnom smere pre kolena dokonca
viac miesta ako o segment vacsie
BMW X5. Co je dobré spréava nielen
vys$Sich pasazierov, ale aj v pripade,
ze mate dieta vzadu na detskej se-
dacke vyklopené v spiacej polohe.
Vdaka velkému pozdiznemu priesto-
ru nebude v tejto vysunutej polohe

" KONKURENCIA

Typ auta BMW xDrive Audi Q5

30d  45TDI quattro
Prevodovka 8A 8A
Maxvykon kW (k)/otmin®  195(265)/4000 170(231)3250-4750
Maxkrit. moment Nm /ot min® 620/2000-2500  500/1750-3250
Maxrychlost (km/h) 230 228
Zrychlenie (z 0-100km/h) 6,7
Spotreba (1/100km) 6,3
Spotreba WLTP( |/100km) - 79
Batoz. priestor (Liter) 550 550
Cena motor. od (€ vratane DPH) 58 500,
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nohami okopavat pred sebou predné
operadlo. Aby sme vSak iba nechva-
lili, aj tu sa néjde nieco, Co stoji za
kritiku. Napriklad, Ze si mo6zete pri
vystupovani cez SirSie prahy zaSpinit
nohavice. Tieto Siroké prahy totiz
nie su Gplne prekryté spodnou cas-

tou dveri, ¢o ma za nésledok, ze pri
jazde v teréne alebo v zlom pocasi
sa zanesu blatom.

Zaujimavostou je bezklucové
otvarania dveri Keyless, ktoré fun-
guje ako obvykle na vstup nielen
prednymi dverami, ale aj priamo
cez zadné dvere. To je stale rarita.
Dvere mozno otvarat aj mobilom.
Za zadnymi sedadlami je k dispozi-
cii batozinovy priestor s objemom
550 litrov (aj s dvojitou podlahou)
s pravidelnym tvarom bez vycCnel-
kov a lahkym pristupom. Pokial
vam pri preprave batoziny jeho
velkost nestaci, tak je mozné po-
hodlne z kufra stlacenim tlacidla
sklopit zadné operadla na sedaky
a tym zvacsit prepravny batozinovy
priestor. Celkovy prémiovy dojem
dotvéra rozsah Standardnej a pri-
platkovej vybavy a samozrejme cena,
ktora v pripade testovaného modelu
atakovala hranicu 70.000 €. u

Text a foto: Jozef Pospisil

. PLUSY
+ imidZ znacky
+ robustnd a pevnd karoséria
+ pomer jazdné vykony a spotreba
+
+

prijemne ovlddatelny

isty jazdny prejav v zdkrutdch
aj na menej kvalitnom povrchu
vsestrannost (pohon 4x4)
multimedidlny systém MBUX
viac spdsobov obsluhy MBUX
(dotykovy displej, dotykové
plésky na volante a na stredo-
vom tuneli, hlasom)
odhlucnenie kabiny

luxusne pdésobiaci interiér

aj pre vyssie postavy vzadu
volnost v oblasti hlavy a kolien
objem a prakticky tvar kufra

- pomerne nendpadny vzhlad

- vyssi ndrast ceny s doplnkovou
vybavou

- vzadu kratsie seddky

- umiestnenie radiacej pdky pod
volantom a obsluha stieracov
nemusi kaZdému vyhovovat

- nie Uplne prekryté prahy dveri

- vysSia cena testovaného mode-
lu

" TECHNICKE INFO

CENY

Cena modelu od (€ s DPH) 5151
Cena testovanej motorizacie od (€ s DPH) 56 400
Cena testovane] verzie (€ s DPH) 69 800

POISTENIE $€ s DPH) Kooperativa a.s.

Havarijné (5% spoludc. min. 150€, so 70% zlavou) 892
Povinné zmluvné (so 60% bonusom) 151
Registracny poplatok (€ s DPH) 1900

MOTOR

Typ vznetovy, bi-turbo
Pocet valcov/ventilov 4/16
Zdvihovy objem (cm?) 2143
Viftanie x zdvih (mm) -
Stuperi kompresie

Max. vykon kW(k) ot min'*

Max. krat. moment (Nm/ot min™)
Pohon Vsetkych kolies
Prevodovka 9-st. automat

PODVOZOK

Predna na viacprvkova
Zadna viacprvkova
Riadenie s el. posiliovacom
Priemer otacania (m) |
Brzdy vpredu kotucové chladené
vzadu Kotucoveé chladené
Pneumatiky 235/60 R18

KAROSERIA

Typ karoseérie

Dlzka - Sirka - vy3ka (mm)
Rézvor (mm

Rozchod kolies vpredu/vzadu (mm)
Svetla vy3ka (mm)

Objem batozinoveho priestoru (1)
Objem palivovej nadrze (1)
Pohotovostna hmotnost (kg)
Uzito¢na hmotnost (kg)

Celkova hmotnost kgg

Hmotnost brzd./nebrzd.privesu (kg)
Najazdovy uhol vpredu/vzadu (st.)
Brodivost (mm)

VNUTORNE ROZMERY (mm)

Pre cestujucich vpredu

Vzdialenost plynovy pedal - operadlo sedadla 980
Vndtorna Sirka v oblasti laktov 1510
VnUtorna Sirka minimum 1440
Vzdialenost sedak - strop min./max. 959/995
Vzdialenost podlaha - sedak min./max. ~ 295/350
Pre cestujucich vzadu 2. rad sedadiel

Vzdialenost predné operadlo - zadné operadlo 815
VnUtorna Sirka v oblasti laktov 1490
Vndtorna Sirka minimum

Vzdialenost sedak - strop

Vzdialenost podlaha - sedak

Dlzka predny sedak

Dlzka zadny sedak 4
Priestor pre chodidla vzadu pod pred. sedakmi  Ano

JAZDNE VYKONY A SPOTREBA

15,5
180(2453/3800
500/1600

Suv

4658 -1890 - 1644
2873

1621/1617
181
55071600
50

Udavané (vyrobca)
Zrychlenie z 0-100 km/h
Maximalna rychlost fSkm/h

o

Gooovim i Ry oo Ut

Spotreba mesto (1/100 km

Spotreba mimo mesta (1/100 km)
Kombinovana sFFotreba (L/200 km)
Spotreba (WLTP)

Emisie CO2 (kg.km™)

Namerané

Zrychlenie z 0 - 100 km/h

Zrychlenie z 80 - 120 km/h

Spotreba v teste pri 90km/h (L/100 km)
Spotreba v teste pri 130km/h (/100 km)
Spotreba v teste mesto (/100 km)
Spotreba v teste priemer (L/100 km)

CELKOVE NAKLADY
Bez straty hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
+zakonna poistka + poistne + pneumatiky)

1. rok pri najazdeni 15.000 km

1. rok pri najazdeni 30.000 km

2.rok pri najazdeni 30.000 km

2.rok pri najazdeni 60.000 km

3. rok pri najazdeni 45.000 km

3.rok pri najazdeni 90.000 km 8899
So stratou hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
+zakonna poistka + poistné + pneumatiky + reg.
popl. + strata hodnoty)

1. rok pri najazdeni 15.000 km 19233
1. rok pri najazdeni 30.000 km 20972
2.rok pri najazdeni 30.000 km
2.rok pri najazdeni 60.000 km
3. rok pri najazdeni 45.000 km
3.rok I?ri najazdeni 90.000 km
Cena PHM Nafta (€/liter)
Normohodina (€ s DPH)

Gar. kontroly (km)

Vymena oleja (km)

CENY NAHRAD. DIELCOV (€ s DPH)

Predna kapota

Predny blatnik

Svetlomet. + smerovka

Spatné zrkadlo el.

Predny naraznik

Predny tlmi¢

Predné brzdové Elatnifky

Predné tycky stabilizatora

Batéria

ZARUKA (rok

Erihrdz. karoserie 30 (prehrdzavenie z vnutra von}
a

Na celé auto

Motor a mechanickeé Casti

PREDPOKLADANE CENY (€ s DPH)
Po 1.roku 30.000 km
Po 2.roku 60.000 km
Po 3.roku 90.000 km

o uion

—
NPV

25000/ 1 rok
25000/ 1 rok
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Pdsobivy dojazd az 449 km na jedno nabitie. Atraktivny dizajn moderného mestského SUV. Zrychlenie z 0 na 100
km/h za 7,6 sekundy. Ekologicka jazda bez emisii. A jeden z najlepSich pomerov cena/vykon. Aj preto patri Hyundai
KONA Electric k najziadanejsSim elektrickym vozidlam v Eurdpe. Zoznamte sa s fiou aj vy.

Prekvapujuca rychlost

Hyundai KONA Electric je prvé
subkompaktné elektrické SUV v Eu-
rope. Ak ste ho eSte nemali moz-
nost vyskusat, napravte to. Uzijete
si ticht jazdu a mozno vas prekvapi
dynamické zrychlenie z 0 na 100 km/
hod iba za 7,6 sekundy. Bleskové nie
je iba zrychlenie, ale aj nabijanie.
Na rychlonabijacke s vykonom 100
kW sa KONA Electric nabije na 80 %
kapacity batérie uz za 54 mintt.

Spitkova konektivita
Vdaka digitalnej pristrojovej do-
ske s uhloprieckou 7 palcov na je-

den pohlad uvidite, ako vasa jazda
ovplyviuje dojazd. A aby ste sa
mohli nerusene venovat Soférovaniu,
vSetky dolezité informacie a vystraz-
né upozornenia mozete sledovat na
praktickom head-up displeji.

Zivot za volantom vam ulahéi aj
navigacny systém s velkym 10,25-
palcovym dotykovym displejom, kto-
ry integruje navigaciu s 3D mapami,
medidlne funkcie a prvky konekti-
vity. Pomocou Apple CarPlay™ ci
Android Auto™ si pripojite mobilny
telefon a pohodlne ovladate hudob-
ny prehravac a aplikédcie na hlavnej
obrazovke.

Inovativna bezpecnost

Inteligentnd jazda sa nezaobide
bez inteligentnej technoldgie. Preto
je KONA Electric vybavena rekupe-
rativnym brzdenim a adaptivnym
radarovym tempomatom, ktory
zvysuje bezpecnost a znizuje stres
udrziavanim odstupu od vozidla
pred vami.

S Hyundai SmartSense, komple-
xom najmodernejsich asistencnych
systémov Hyundai, patri KONA
Electric k lidrom v segmente v ob-
lasti bezpecnostnych technolégii.
Urcite ocenite mnoZstvo prvkov
aktivnej bezpecnosti od automatic-
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kého brzdenia na predchadzanie
nehoddm cez systém udrziavania
v strede jazdného pruhu so sledo-
vanim vozidla pred sebou, az po
monitorovanie vozidiel v mrtvom
uhle pre vasu bezpecnu a bezsta-
rostnd jazdu.

Elektromobil bez kompromisov

Elektrickd mobilita nemusi byt
nudnd ani obmedzujica. Hyundai
KONA Electric je toho skvelym do-
kazom. Zoznamte sa nou blizsie na
www.hyundai.sk. u

Zdroj fotografie: Hyundai Slovensko
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TEST

Ford Tourneo Custom vyzera velmi dobre. Napriek
vacsim rozmerom posobi pomerne kompaktnym doj-
mom, na pohlad'vyzera ani nie tak ako dodavka, ale
ako vacsie MVP. Minuly rok absolvoval modernizaciu
- dostal novy vzhlad, novy infotainment a motory
s mildhybridnou technoldgiou.

Ford Tourneo Custom je v ponu-
ke v dvoch diZkovych verzidch L1
- 4972 mm, L2 - 5339 mm, pritom
verzia L1 md razvor 2933 mm a ver-
zia L2 3330 mm. Obe vyhotovenia st
rovnaké na Sirku a vysku. My sme

dadle a nemat si kam opriet lakte,
moze byt pri dlhSom cestovani una-
vujuce. Taktiez objemne;jsi pasazieri
mozu vzadu frflat na sirku sedadiel
a dlhonohejsi na kratsie sedaky.
Posédka si inak uziva nadmieru

mali na test kratsiu dizkovi verziu
L1 s 8 miestnou kabinou (k dispozi-
cii je aj varianta s 9 sedadlami). Aj
ked ide o kratsiu verziu, tak kabina
pontka nadbytok miesta a pohodlia
pre 8 0sob usedenych v troch radoch
sedadiel (usporiadanie 2+3+3) a za-
roven ostava este kufor pre prepravu
batoziny.

Komfort cestovania je na slusnej
urovni pre vSetkych osem cestuju-
cich, a to nielen vdaka priestrannej
kabine, ale aj vdaka 6smim samo-
statnym sedadlam, ktoré su prime-
rane rozmerné a prijemne méakko
calinené. Mozno len sediet vzadu
v 2. alebo 3. rade na strednom se-

§
vela volnosti vo vsetkych smeroch:
na vysku pre hlavu, na Sirku v lak-
toch a v pozdiZnom smere pre kolena
- v porovnani napriklad s Peugeo-
tom Traveller ostava viac miesta pre
kolend a pre lakte. Pokial si sadne
za seba 1,74 metra vysokda postava
tak pre kolena v 2. rade ostédva ne-

skutocna volnost 270 mm (Peuge-
ot Traveller 195 mm) a pritom v 3.

rade stale ostéva slusnych 85 mm
(Peugeot Traveller 82mm). Hovorime
o variante, ked je 2. a 3. rad seda-
diel ukotveny tplne vzadu, priCom
aj v takomto usporiadani ostava za
3. radom sedadiel v batozinovom
priestore miesto pre niekolko ces-
tovnych tasiek (vid foto).

Minusom v tomto usporiadani je
fakt, ze kufor sice mé objem, ale len

na vysku, na dizku ostéva kratky,
v dosledku ¢oho uz nepojme objem-
nejsie predmety - rieSenim je samo-
zrejme vyklopenie 3. radu sedadiel
(vid foto), vdaka comu mozete tuto
velkost zvacsit.

Kokpit vodica (kvalitou spraco-
vania, usporiadanim a samotnym
dizajnom) si v niCom nezada za
osobnymi vozidlami. Ukazovatele

—
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sedadiel: neskuto¢na
olnost pre kolena

st lahko citatelné (klasické
analdgové ciferniky rychlo-
meru a otaCkomeru...) a ovla-
dace prehladne usporiadané
v dosahu vodica. Horna pa-
lubovka pristrojového panelu

je potiahnutd maksim kvalitnejSim

plastom, ostatné casti su z tvrdého
plastu.
Na pristrojovom paneli domi-

nie podvozku (vzadu vzduchového)
filtrujuce dobre nerovnosti.

Plusom tohto typu vozidla je - pod-
la ocakavania variabilita - aj ked'
nie na takej rovni ako ma Peugeot
Traveller s jednoduchsimi a pre vy-
uzitelnost roznych kombinécii pre-
pravy osob a batoziny posuvnymi
sedadlami. Vo Forde Tourneo Cus-
tom sa musite zmierit, ze sedadla su
v podlahe bodovo ukotvené. Tie sa
vSak daju preklapat (operadlo na se-
dak) a vyklapat (vyberanie a zmenu
polohy ukotvenia v pozdiznom smere
vymontovanim sme neskusali).

Manipulacia je jednouchd, ratat
vs$ak treba s tym, Ze sedadlé nie st
prave lahké, Co je vSak normalne
- priemerne zdatni dospeli ludia
si vSak poriadia s nimi v pohode.
Sklépat a vyklapat operadla je moz-
né kazdé zvlast, co mozete vyuzit
nielen na zvéacSenie prepravného
priestoru pre dlhsie a objemnejsie
predmety, ale pokial sedite v kraj-
nych sedadléch, aj ako stredovi

nuje vycCnievajica, v zornom poli
umiestend 8“ dotykova obrazovka
SYNC 3 s jednoduchym ovladanim
a promptnou odozvou. Ocenujeme,
ze ovlddanie neostava v prevaznej
miere na dotykovy displej. Tu si pod
dotykovym displejom umiestnené
klasické mechanické tlacidla a otoc-
né ovladace, dokonca klimatizacia
ma vlastny panel s ovladacmi. Je

3. rad sedadiel: sluSnavolnost pre-kolena

to stéle urcite vhodnejsie rieSenie
ako chodit do menu dotykového
displeja a hladat ikony zobrazujtice
nastavenie klimatizécie. Pri cuvani
pride vhod cuvacia kamera, ale je
len s priemernou ostrostou zobra-
zovania.

Posed za volantom je vyssi - a aj
v najnizsej polohe, elektricky na-
stavitelného sedadla, ostava prilis

FORT pre osem pas

vysoko (420 mm) - ¢o nemusi kaz-
dému vyhovovat (mensim postavam).
Napriklad konkurencny Peuegot
Traveller umoznuje aj nizsi posed.
Taktiez sedék (470 mm) by mohol byt
dlhsi a tym poskytovat lepSiu oporu
pre stehna. To plati aj pre 2. a 3. rad,
ktorych pozicia sedadiel je situovana
taktiez pomerne vysoko (sedak-po-
dlaha 420 mm, optimum max. 390
mm) a sedaky su eSte kratsie 430
mm (Peugeot 472 mm).

Naopak, plusom vyssej pozicie
je fakt, ze pasazieri nie su vzadu
Lutopeni” a maju vyhlad nielen do
strén, ale aj smerom dopredu, co je
fajn, nakolko vela ludi mé rado, ked
ma prehlad o samotnej situacii pred
vozidlom.

K pohodliu cestovania prispieva
aj dobré odhlucnenie kabiny a prak-
ticky rieSené vyhrievanie kabiny.
Pri tak velkych kabinach je vykuro-
vanie vzadu neraz achillovou patou
tohto typu vozidiel. V tomto pripade
si vSak posadka uzije prijemne vy-
hriatu kabinu aj v 3. rade. K tomu
prispievaji vyduchy klimatizacie
nielen v strope, ale v aj v podlahe.
Taktiez k nadpriemernej Grovni
komfortu cestovania prispieva na
dany typ auta nizky aerodynamicky
hluk, nizky prenos hluku od motora
a odvalujucich sa kolies a nastave-

zZierov

laktov opierku. Pre tych, ¢o maju
viac malych deti, potesi, ze isofix
je k dispozicii vzadu vo vSetkych
sedadlach.

Pristup do kabiny na zadné seda-
dla je lahky cez velké dvoje posuvné
bocné dvere. Taktiez pristup do kuf-
ra je jednoduchy cez velky vstupny
otvor a nizku nakladaciu hranu. Do-
hora vyklapajuce sa kufrové dvere
vSak nie su najpraktickejsie - pri
otvarani vyzaduju viac sily a velky
priestor za autom. Tento hendikep
do urcitej miery, napriklad pri nakla-
dani malého nakupu, dokaze elimi-
novat malé vyklopné kufrové okno.
To vSak v tomto pripade nendjdete

na rozdiel od konkuren¢ného Peu-
geotu Traveller - ten to ma!

Ford Tourneo Custom mé v ponuke
pat pohonnych jednotiek - vyhradne
ako turbodiesel 2.0TDCi EcoBlue
v roznych vykonovych verzidch 96
kW, 125 kW a 136 kW. Zakladna mo-
torizacia 2.0 TDCi 70 kW je spriah-
nutd vyhradne so 6-st. manualom,
vykonnejsie motorizacie 2.0 TDCi
125 kW a 136 kW so 6-st. manudlom
a aj so 6-st. automatom.

Po novom je v ponuke pre moto-
rizécie 2.0 TDCi 125 kW a 2.0 TDCI
136 kW aj 48-voltova mild-hybrid
technoldgia (zatial ako jedina v da-
nom segmente vozidiel).

My sme mali na test vykonnejsiu
verziu 2,0 TDCi mild-hybrid s max.
vykonom 136 kW a s max. krutia-
cim momentom 440 Nm/2000-2250
Nm. Tejto verzii napoméaha elek-
tromotor (11 kW/55 Nm), ¢o pride
vhod napriklad pri akceleracii pri
jazde v meste, vdaka comu je jazda
uspornejsia (podla vyrobcu cca 8
% tspora paliva). V motorovej Casti
je Startér/generator s regeneracnou
jednotkou, ktory pri spomalovani
alebo jazde zotrvacnostou ziskava
el. energiu na dobijanie 48 V litio-
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vo-idnovej batérie, ktora poskytuje
energiu elektromotoru a energiu pre
napajanie prislusenstva vozidla.

O citelnt usporu vSak zrejme nejde
(nakol'ko uddvané hodnoty st porov-
natelné s Peugeotom Traveller 2.0
HDI 130kW bez mild-hybridu), resp.
ak aj je, tak ju nevieme presne urcit,
nakolko by sme potrebovali na test
rovnaky model pohdnany agregatom
bez mild-hybridu. K nizsej spotre-
be taktiez napomaha pokrocilejsia
varianta systému Stop-Start. Jeho
funkcia nemusi kazdému vyhovovat,
motor sa vypina uz pred samotnym
zastavenim na krizovatke a spusta
sa neskor az po zaradeni rychlosti,
nie ako obvykle pri inych systémoch
Start/stop pri vytlaceni spojky.

Inak pozitivne hodnotenie jazd-
nych vykonov a spotreby nie je

samozrejmost, predsa len si treba
uvedomit, Ze sa motor musi popa-
sovat s takmer 2 tony tazkym vo-
zidlom. Ford Tourneo Custom vSak
dokaze aj pri zatazeni s viac¢lennou
posédkou v pripade potreby slusne
zrychlit a vyrazne uhanat daleko za
povolenou rychlostou 130 km/h aj
v kopcovitejSom profile vozovky.
Pocas testu sme spotrebovavali 7,8
litra na 100 km (napriklad Peugeot
Traveller 2.0 HDi 130kW 7,7 1/100km

Hyundai H 1 2,5 CRDi 8,81/100 km),
v meste 8,4 1, pri 90 km/h 5,8 |, pri
130 km/h 8,6 1/100 km. V prevaznej
miere posadku tvorili traja dospeli
a dve deti + batozina.

S autom sa velmi dobre jazdi (to
isté plati aj pre Peugeot Traveller), na
dany typ auta (vyssie tazisko, vacsie
rozmery) je nadpriemerne ovlada-
telne a stabilné - dokonca mézeme
povedat, ze sme si Soférovanie uzi-
vali a aj pri jazde na ,prazdno” sme
nepocitovali odskakovanie zadnej
napravy na nerovnostiach ¢i obme-
dzeny komfort pruzenia (na zadnej
naprave je vzduchové pruzenie).

Pokial ste nepotrebovali sa ota-
cat ¢i parkovat (polomer otédcania
11,5 metrov - o je uz dost), tak ste
mali pocit, ze jazdite s bezne velkym
autom.

V pozicii vodica ocenite z vyssej
pozicii velmi dobry vyhlad, velké
spatne zrkadla a praktické fungo-
vanie stieracov. Velké celné sklo do-
kazu stierace pri dazdi takmer celé
zotriet - neostava, tak ako pri Peu-
egote Traveller, velka cast na pravej
strane v hornom rohu nezotreta.

VYBAVA

Vybava Titanium X (navyse oproti Titanium):
xenonoveé svetlomety, koZené sedadla, 17“zliat.
disky kolies, el. nastavit. sedadlo vodica, navi-
gaacia, zadna parkovacia kamera

KONKURENCIA

Typ auta Peugeot Traveller 2.0 BlueHDi
Prevodovka 8.st.automat
Max.vykon kW (k) / ot.min* 130(170)/3750
Max.krat. moment Nm / ot.min! 400/2000
Max.rychlost (km/h) 185
Zrychlenie (z 0-100 km/h) 838
Spotreba kombinovana (1/100 km) 6,5

Kufor 8/5/2 sedadiel (liter) 640/1100/2000
Cena motorizacie od (€ vratane DPH) 35540,
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Testovany Ford Tourneo Custom
bol vybaveny Sirokou vybavou, na-
priklad celym radom asistencnych
systémov (vid tabulka vybavy), par-
kovacim asistentom, Bi-xenonami
s LED dennym svietenim, spomina-
nym 8“ dotykovym displejom SYNC
3 + navigéciou, vzduchovym pruze-
nim zadnej napravy, atd. Tu chceme
poznamenat, Ze pri vozidle so vzdu-
chovym pruzenim na zadnej naprave
vSak nie je mozné tahat prives.

Velmi praktickym prvkom vyba-
vy je vyhrievané celné sklo, ktoré
v mrazivom pocasi potesi (Peuge-
ot tento prakticky prvok vybavy
nema). Predsa len oskrabat od na-
mrazy tak velku a vyssie polozenu
plochu celného skla nie je jedno-
duché. [

Text a foto: Jozef Pospisil

PLUSY

+ priestrannd kabina

+ prepravné schopnosti

+ stabilné jazdné vlastnosti

+ volnost pre kolend aj vzadu v 2.
a 3. rade

vela odkladacich schrdnok
vyhrievané Celné sklo

systém stierania stieracov

na dany typ auta Ustretovd
spotreba

+ velké prehladné spdtné zrkadld
+ vykurovanie kabiny vzadu aj od

podlahy
4

MINUSY

- kratsie seddky vpredu aj vzadu

- horsia variabilita (absencia
jednoduchého posuvu seda-
diel)

- manipuldcia s velkymi vyklop-
nymi kufrovymi dverami (chyba
malé vyklopné kufrové okno)

4

| :: TECHNICKE INFO

CENY

Cena modelu od (€ s DPH) 24390

Cena testovane] motorizacie od (€ s DPH) 27730

Cena testovane) verzie (€ s DPH) 37790

POISTENIE (€ s DPH) Kooperativa as.

Havarijné (5% spoluucast min. 133€) 1004

Povinné zmluvné (so 60% bonusom) 364

Registracny poplatok (€ s DPH) 530

MOTOR )

Eypv ) Turbodiesel, mildhybrid
ocet valcov/ventilov 4/16

Zdvihovy objem (ccm) 1955

Vftanie x zdvih (mm)
Stupen kompresie

Max. vykon kW(k)/ot min* 136(1859/3500
Max. krat. moment (Nm/ot mint) 415/1750
Pohon prednych kolies
Prevodovka 6st.manual
PODVOZOK

Predna naprava o McPherson
Zadna naprava so Sikmymi trojuhol.ramenami
Riadenie s el. posilfiovatom
Priemer otacania (m) 8
Brzdy vpredu kotucové chladené
vzadu = kotucové
Pneumatiky 215/60R17
KAROSERIA . .

E/g karosérie Minibus, 8-miestna

(zka - Sirka - vy3ka (mm) 4972 -1986 -1984
Razvorémm) 2933
Rozchod kolies vpredu/vzadu (mm)

Svetla vySka (mm . )
Objem batozinaveho priestoru (1) 1150
Obéem palivovej nadrze (1) 70
Pohotovostna hmotnost (kg) 2492-2565
Uzitotna hmotnost (kg) 748-675
Celkova hmotnost (kg 3245
Hmotnost nebrzd./brzd. privesu (kg) 750/950

VNUTORNE ROZMERY (mm)

Pre cestujucich vpredu

Vzdialenost plynovy pedal - operadlo sedadla 980
Vnutorna Sirka'v oblasti laktov 1740
Vndtorna Sirka minimum 1600
Vzdialenost sedak - strop min,/max. 990/1050
Vzdialenost podlaha - sedak min/max.  390/455
Pre cestujucich vzadu 2. rad sedadiel

Vzdialenost pred. operadlo - zad. operadlo 947
Vnitornd $irka v oblasti laktov 1720
Vnutorna Sirka minimum 1670
Vzdialenost sedak - strop 1000
Vzdialenost podlaha - sedak 1 124
Priestor pre chodidld vzadu dpod red. sedakmi  Ano
Pre cestujlcich vzadu 3. rad sedadiel

Vzdialenost pred. operadlo - zad. operadlo 12%5

Vndtornd $irka v oblasti laktov 0
Vnutorna $irka minimum 1660
Vzdialenost sedak - strop

Vzdialenost podlaha - sedak 424
D[Zka predny sedak 470
Dlzka zadny sedak 2.rad 430
DUzka zadny sedak 3.rad . 430
Priestor pre chodidla vzadu 3.rad pod pred. sedakmi Nie
JAZDNE VYKONY A SPOTREBA

Udavané (vyrobca

Zrychlenie 7 0-100 km/h 99
Maximalna rychlost [Skm/h 198
Spotreba mesto (/100 km 57
Spotreba mimo mesta (1/100 km) 54
Kombinovana spotreba (1/100 km) 55
Emisie C0» (kg.km) 145
Namerané

Zrychlenie z 0 - 100 km/h 9.8
Spotreba v teste pri 90km/h (1/100 km) 58
Spotreba v teste pri 130km/h l(iOO km) 8,6
Spotreba v teste mesto (1/100 mL 84
Spotreba pri teste priemer (/100 km) 77
CELKOVE NAKLADY

Bez straty hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
Iza"onna poistka + poistné + pneumatiky)

.Tok pri najazdeni 15.000 km 3341
1. rok pri najazdeni 30.000 km 4832
2. rok pri najazdeni 30.000 km 5835
2. rok pri najazdeni 60.000 km 9879
3. rok pri najazdeni 45.000 km 10 187
3. rok pri najazdeni 90.000 km 13931

So stratou hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
+zakonna poistka + poistné + pneumatiky + reg.
opl. + strata hodnot:

.Tok pri najazdeni 15.000 km 11541
1. rok pri najazdeni 30.000 km 13032
2. rok pri najazdeni 30.000 km 18 035
2. rok pri najazdeni 60.000 km 22079
3. rok pri najazdeni 45.000 km 24 387
3.10 lg)r najazdeni 90.000 km 30131
Cena PHM Nafta (€/liter) 1,250
Normohodina, (€ s PH{( 41,90
Gar. kontroly (rok{/max m) 2 roky/40 000km
Vymena oleja (roky/km) 2 roky/40 000km,
CENY NAHRAD. DIELCOV (€ s DPH)

Predna kapota 424
Predny blatnik 345
Svetlomet. + smerovka 860
Spatné zrkadlo el. 315
Predny néraznik 263
Predny tlmi¢ . 791
Predné brzdové platnicky 87

pojka 434
Bateria 163
Prednd Ziarovka 11
ZARUKA (ro
Eg?(hrdza\senli(g)karosérie 1%
Naceléauto 2+4/150 000 km
Motor a mechanické Casti 2 +4/150 000 km

PREDPOKLADANE CENY (€ s DPH)
m

Po 1.roku 30.000 k 29500
Po 2. roku 60.000 km 25500
Po 3.roku 90.000 km 21500

Modernizovany C3 by
mal prist do predaja
v aprili a prvé dodavky
by sa mali zacat v juni.
0 cenach zatial nevieme
ni¢, ocakavame vsak, ak
pride k zmenam, tak iba
ich mierny narast.

Citroén odhalil vylepSent verziu
svojho najpredévanejsiecho modelu
C3 hatchback. Auto posobilo sice aj
po Styroch rokoch od uvedenia stale
moderne, konkurencné prostredie
(VW Polo, Renault Clio, Ford Fies-
ta, SEAT Ibiza...) je vSak netiprosné
s pribudajucimi novymi modelmi

Citroen

a ak chcel aj nadalej C3 uspiet,
musel Citroén pristupit k viacerym
vylepSeniam.

Vizualne vylepSenia

Facelift sa tyka predovSetkym
prepracovanej prednej Casti vozidla
inSpirovanej konceptom CXperience.
Citroén C3 dostal nova sadu LED
svetlometov s vyraznejsim chro-
movym lemovanim, nové hmlovky
s inym tvarovanim a s tmavym lemo-
vanim a taktiez mierne pozmeneny
tvar predného grilu. Pozmeneny je
aj tvar charakteristickych bocnych
naraznikov, plastovych kapsul Air-
bump na spodnej Casti dveri. K dis-
pozicii su tiez nové rozsirenia blat-
nikov v zavislosti od Urovne vybavy
a Skaly novych dizajnov kolies az do
priemeru 17 palcov.

Vacsia personalizacia

Novy Citroén C3 taktiez predsta-
vuje Sirsi potencial prispésobenia
pre individudlne chutky potencio-
nalneho zékaznika, ¢im sa zvySuje
celkovy pocet moznych kombindcii
z 36 na 97, ktoré
zahrnaju

(3 prichadz

~

nové moznosti farieb, nové dvojfa- brat medzi Styrmi farbami strechy,
rebné kombinacie a nové grafické tromigrafikami strechy a siedmimi
bali¢ky. Zdkaznici si teraz moézu vy- farbami karosérie.

Nové, pohodLlnejsie sedadla

Modernizacia C3
neostala len
pri vizual-

PREDSTAVENIE

a s faceliftom!

nom facelifte, ale dotyka sa aj seda-
diel a pohodlia cestovania. Citroén
C3 ma teraz k dispozicii nové se-
dadla zndme z vacsich modelov C4
Cactus a C5 Aircross poskytujtice
lepsi komfort sedenia vdaka svojmu
Specialnemu vystlatiu a zosilnené-
mu calineniu latky - navyse je tu

aj nova laktova opierka na strane
vodica.

Informacny a zdbavny systém
funguje prostrednictvom 7-palcoveé-
ho dotykového displeja a obsahuje
rozpoznavanie hlasu, zrkadlova ob-
razovku s Apple CarPlay a Android
Auto, bezplatné trojro¢né predplat-
né na hlasenie rychlostnych kamier
a nebezpecnych zon, integrované do-
pravné informacie od TomTom, atd.

Ponuka motorov ostava rovnaka
Ponuka motorov ostava rovnaka:
zahrna 1,2-litrovy trojvalcovy turbo-
benzin 1,2 Puretech s vykonom 61
kW/83 k a 81 kW/110 k alebo 1,5-lit-
rovy Stvorvalec turbodiesel BlueHDi
s vykonom 100 k. Citroén C3 ponika
Seststupnovu automatickl prevodov-
ku len pre vykonnejsiu benzinovi
motorizaciu 1,2 PureTech 81 kW,
ostatné motorizacie su spriahnuté
s 5-st. manualom. u
Text: Jozef Pospisil + Skoda
Foto: Skoda

AUTOTEST marec 2020 15




Tucson patri k predajne tispesnym
modelom znacky Hyundai, dokonca
na Slovensku mu patri pozicia lidra
v pocCte predanych kusov v danom
segmente vozidiel. Tento uspech vsak
nenechava znacku Hyundai spat na
vavrinoch a aby si poziciu predajne
uspesného modelu udrzal, pristupil
nielen nedavno k modernizacii, ale aj
zaradeniu vybavy N Line odkazujucej
na uspesné sportové N modely.

(na vyber je 9 farieb) karosérie, na
ktorej sa uvedene cierne doplnky
vynimaju.

V interiéri je prezentécia vybavy
N Line menej napadna, pritom pri
blizSom pozreti je tych zmien via-
cero: napriklad hlinikové pedale,
kontrastné presivanie potahov (se-
miS /koza) sedadiel a vrchnej Casti
pristrojovej dosky, Specialna hlavi-
ca radiacej paky a tmavo Calineny

Pritom stacilo ,len“ pozmenit
predny gril, predny naraznik, dopl-
nit cierne doplnky na exteriéri (na
prednej maske, v pozadi prednych
svetlometov, na prednom narazniku,
v nasavacich otvoroch, na spatnych
zrkadlach, rdmoch okien a zadnom
diftuzore), pridat cierne disky kolies
a atraktivnu, vyraznua cervent farbu

- i W
strop, dodéavaju interiéru Sportovi
atmosféru.

Navyse po nasttipeni do vozidla na
vas dychne v kabine nemecka atmo-
sféra. Ci uz z pohladu kvality spra-
covania, dizajnového riesenia bez
extravagantnych vystrelkov alebo
velmi dobrej ergonémie pracoviska
vodica. Pristrojovy panel vsadza na
striedmejsie a jednoduchsie tvary
predstavujuce typicky rukopis pre
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modely znatky Hyundai. Pre nie-

koho to m6ze byt uz nudné, hlavne

pre tych, ktorym vyhovuje tvarovo
extravagantnejsi pristrojovy panel.
Podla nés vSak nemusi byt vysSper-
kovany pristrojovy panel vizualne
pritazlivejsi - ako sa vravi ,v jedno-
duchosti je krasa“ - tu to podla nas
urcite plati.

Samozrejme, vsetko je vec vkusu,
ale vacSina nam da za pravdu, Ze Cisté

linie, relativne jednoduché pravidelné
tvary a dojem kvality, davaji dévod na
pochvalu. To plati aj pre velmi dobra
ergondmiu a lahku obsluhu - logicky
rozmiestnené ovladace a lahko Citatel-
né ukazovatele, makky chod ovlada-
cov pripominajici prémiové modely,
prehladnt grafiku a promptni odozvu
8“ dotykového displeja umiestneny

r e L -

- vzornom poli vodica na vrchnej casti

pristrojovej dosky.

K pozitivnemu hodnoteniu interié-
ru a komfortu cestovania prispieva
taktiez vzdusna a priestranna kabi-
na, pohodiné sedadla s optimalne
rieSenym posedom vpredu ¢i vzadu
- hlavne zadni pasazieri ocenia hlbsi
posed s vybornou oporu pre stehna
a polohovatelné operadlé. To pritom
stale nie je samozrejmost.

Pre batozinu je k dispozicii
v zékladnom 5-miestnom uspo-
riadani objem kufra 502 litrov
(s lepiacou sadou), resp. s plno-
hodnotnou rezervou 484 litrov
(Ford Kuga 456 litrov, VW Tiguan
570-615 litrov). Po sklopeni zadnych
sedadiel dostanete tlozny priestor
az s objemom 1503 litrov s rovnou

-

plochou. Minusom je pomerne vyso-
ké nakladacia hrana 740 mm (Honda
CRV 665 mm, Ford Kuga 720 mm)
a absencia otvoru v zadnych ope-
radléch pre lyze alebo prepravu
dlhsich predmetov.

Podme vsak k hodnoteniu jazdnych
vlastnosti a jazdnych vykonov, resp.
hodnoteniu charakteru podvozka
a pohonnej jednotky. Testovacimi
jazdami sme podrobili Tucson s po-

honom vsetkych kolies, ktory pohanal
Stvorvalcovy turbodiesel 2.0 CRD;,
spriahnuty s 8-st. automatickou pre-
vodovkou (pozn.: motorizacie 1,6
T-GDi 130 kW a 1,6 CRDi 100 kW su
kombinovane so 7-st. dvojspojkovou
automatickou prevodovkou). Jazdné
vykony st na dany typ vozidla a mo-
torizacie velmi dobré.

Jeho prednostou je velmi dobry
zatah v rozmedzi cca 1700-3500 ota-

Tucson vyzera sam o sebe velmi dobre, v Sportovo
ladenej vybave N Line, resp. v testovanej vybave N
Line+ viak eSte lepSie. Svojim dynamickejSim vzhla-
dom nas zaujal viac ako pri inych stupnoch vybavy.

cok a prave toto pasmo pracovnych
otacok vyuziva 8-st. aut. prevodov-
ka pri volbe rychl. stupnov. Celkové
nastavenie prevodovky je zamerané
skor na splnenie narokov na jazdnd
dynamiku ako na spotrebu. Napriklad
osmy rychlostny stupen nebol prehna-
ne dlhy. Pri dialnicnej rychlosti 130
km/h motor tocil dve tisic otacok.

Pokracovanie na str. 31 »

g
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» 0 hospodarnejsiu spotrebu sa postara 48-voltovy
mild hybridny pohon

» Vsetky tri typy karosérie i30 - hatchback, fastback
a kombi - maju novy dizajn a nové funkcie

» V lete roku 2020 prvykrat pribudne model i30
kombi v atraktivnej Sportovej vybave N Line

» Novy Hyundai i30 bude v premiére odhaleny na
autosalone v Zeneve v marci 2020

Spolo¢nost Hyundai Motor zve-
rejnila nové podrobnosti o novom
modeli i30 pred jeho premiérou na
Zenevskom autosalone.

Exteriér nového modelu i30 uputa
na prvy pohlad modernejSim dizaj-
nom, vpredu so $irsim grilom a Stih-
lejSimi svetlometmi a vzadu s po-
zmenenym néaraznikom a zadnymi
LED svetlometmi v tvare ,V“. Novy
Hyundai i30 je teraz k dispozicii
s novymi 16“ a 17“ diskami z lahkej
zliatiny.

Dynamicka, motoristickym $por-
tom inSpirovana vybava N Line,
presla taktiez modernizéciou di-
zajnu pre i30 hatchback a fast-
back. Teraz vSak bude po prvy raz
k dispozicii aj pre verziu i30 kombi.
Vybava N Line tak bude dostupna
pre vSetky typy karosérii modelu
i30 - hatchback, fastback aj kombi.
Novy i30 N Line je dodavany s no-
vymi 17“ alebo 18“ zliat. diskami
kolies.

Okrem toho i30 N Line hatchback
a fastback maju vyladené odpruzenie
a riadenie. Na pohon sluzia motory
1,5 T-GDi s vykonom 117,5 kW (160
k) a 1,6 diesel s vykonom 100 kW
(136 k).

oo
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Modernizovany Hyundai i30
prichadza s tromi novymi farbami
exteriéru: Dark Night, Silky Bron-
ze a Sunset Red. Okrem toho bude
nadalej k dispozicii Sest existujucich
farieb: Polar White, Phantom Black,
Engine Red, Stellar Blue, Platinum
Silver a Olivine Grey.

Dizajn interiéru nového modelu
130 prinasa okrem iného prepracova-
nejsie a modernejsie vetracie otvory.
Novinkou st aj tri nové farby inte-
riéru: Pewter Gray, Ebony Brown
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a Charcoal Grey. V ponuke zostava
aj existujuce Cierne prevedenie inte-
riéru. Sedadla mo6zu byt potiahnuté
latkou, kozou alebo kombinaciou
oboch, ¢im vznikd moznost az 0s-
mich kombinacii interiéru.

Modernizovany model i30 je vy-
baveny novym 7-palcovym digital-
nym pristrojovym panelom a novym
10,25-palcovym dotykovym LCD dis-
plejom. Plna kompatibilita so sluzba-
mi Android Auto a Apple Car Play je
samozrejmostou. Od leta 2020 bude
k dispozicii aj zrkadlenie telefonov

prvyk

TN

bez potreby pripojenia telefénu cez
kabel. K vybave vozidla patri aj bez-
drotové nabijanie smartfonov.

Hyundai i30 prichddza prvykrat
s plnohodnotnou technolégiou Blue-
link od spolocnosti Hyundai. Bluelink
prinasa Siroku skalu sluzieb, najma
uzitocné LIVE informacie a moznost
kontroly a ovladania vozidla na dial-
ku prostrednictvom mobilnej apli-
kécie. K funkciam sluzieb Bluelink
a Hyundai LIVE patria informacie
o doprave v realnom case, prehlad
cerpacich stanic s cenami paliva,
informacie o aktualne volnych par-
kovacich miestach ¢i informécie
0 pocasi. Sucastou je aj rozpozna-
vanie hlasu online s porozumenim
prikazov. Vybava je tiez vylepsena
balikom rozsirenych bezpecnost-
nych prvkov Hyundai SmartSense.

rat s digita
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Novinkou je 1,5-litrovy DPi ben-
zinovy motor s dvojitym vstrekova-
nim paliva s vykonom 81 kW (110 k),
ktory sa dodava so 6-st. manualnou
prevodovkou.

Benzinovy turbom prepiiiany mo-
tor 1,0 T-GDI s vykonom 88,3 kW
(120 k) bude k dispozicii s novou 7-st.
dvojspojkovou automatickou prevo-
dovkou. Doteraz bola tdto motoriza-
cia dostupna iba so 6-st. manualnou
prevodovkou.

Dal$ou novinkou v novom i30 je
1,01 benzinovy motor T-GDI s vyko-
nom 88,3 kW (120 k) s volitelnou 48V
technolégiou Mild Hybrid pre vys-
Siu Gsporu paliva, prvykrat je tiez
k dispozicii so 6-st. inteligentnou
manuélnou prevodovkou (iMT).

V ponuke motorizacii ostava 1,6
1 dieselovy motor s vykonom 85 kW
(115 k) s moznostou volby 6-stupnovej
manualnej prevodovky alebo 7-stup-
novej dvojspojkovej prevodovky.

1,6-litrovy dieselovy motor s vy-
konom 100 kW (136 k) sa teraz
dodava so Standardnym 48 V mild
hybridnym systémom. Je k dispozi-
cii s 6-st. inteligentnou manualnou
prevodovkou alebo so 7-stupnovou
dvojspojkovou prevodovkou.

117,5 kW (160 k), ktory je standard-
ne dodavany so 48 V mild hybridnou
technoldgiou. Je k dispozicii aj so
6-st. inteligentnou manuélnou pre-
vodovkou alebo 7-stupnovou dvoj-
spojkovou prevodovkou.

Novy Hyundai i30 sa za¢ne na
Slovensku predavat v druhom
stvrtroku 2020. [

Text a foto: Hyundai

Vrcholom ponuky v novej /’w-—"’— — -

i30-tke je novy 1,5-litro-
vy benzinovy motor
T-GDI s vykononM ;

/
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pade najmensieho SUV, resp. crossoveru, stratégiu
znacky vyjadrenu v hesle ,kus auta naviac”. Ani nie
tak v tomto pripade velkostou exteriéru, aj ked' aj

ten patri vo svojej triede k najvacsim, ako velkostou
interiéru.

sa totiz cast ovladania klimatizacie
presunula do multimedialneho sys-
tému. Co préve nie je najidealnejsie
a najbezpecnejsie, ked mate tento
ukon urobit pocas jazdy. Stacilo pri-
tom pridat dve tlacidla navyse.

Za volantom si ndjdu optimalnu
poziciu rozne typy postav. K tomu
prispieva vyskové ovladanie seda-
diel umoznujtice nizsie nastavenie,
takmer na spOsob hatchbackov
arozmerné sedadléd s nadpriemerne
dlhymi sedédkmi 540 mm (obvykle
510 mm) a pohodIné sedenie.

Aj tu vSak chyba k Uplnej spokoj-
nosti posuvnd, nastavitelna laktova
opierka (v testovanych modeloch

mobil a iné drobnosti a volnost vo
vSetkych smeroch.

Podme vsak k jeho najsilnej$im
strankam, a tymi st nadpriemerny
priestor pre kolena na zadnych se-
dadléach a objem kufra. Tak ako sme

Model Skoda Kamiq je postave-
ny na spolocnom zaklade s koncer-
novymi modelmi SEAT-om Arona
a Volkswagenom T-Cross. Je vSak
svojbytnym modelom s vlastnym
charakterom prinasajicim prvky
z vyssich segmentov (kvalita inte-
riéru, rozsah vybavy, komfort sede-
nia na zadnych sedadlach). Z tohto
hladiska ma skor viac spolo¢ného

so Scalou, s ktorou zdiela taktiez
rovnaku platformu, rovnaké moto-
ry Ci pristrojovi dosku. Nejde vSak
o0 zodvihnutu Scalu, ale o odliSny mo-
del s inym dizajnom a rozmermi (vid'
tabulka porovnania). Po vizudlnej
stranke sa vSak najdu dizajnové prv-
ky odkazujuce na Scalu. Spomenut
mozno napriklad predny gril a zadna
cast s izkymi svetlometmi. Vyrazne
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iné mé vSak oddelené usporiadanie
prednych svetiel, nieCo na spésob
modelu Karoq a Kodiag. V testova-
nom modeli, teda vo vybave Style, je
Kamiq vybaveny Bi-LED svetlomet-
mi. V zéklade ma LED svetlomety
iba pre denné svietenie.

Pokial ste sedeli v Scale, tak inte-
riér Kamiqa nepredstavuje pre vas
ni¢ nové. Kamiq pouziva rovnakt
pristroju dosku vratene ukazovate-
lov, dotykového displeja a ovladacov.
Kabina p6sobi hodnotnej$im dojmom
ako maju napriklad koncernové cros-
sovery VW T-Cross ¢i SEAT Arona.

Pristrojovy panel ma hornu cast
potiahnutu makcenymi plastami (Co
obvykle nendjdete pri ostatnych kon-
kurentoch), strednu cast atraktiv-
nym lestenym metalickym dekorom.
Zvysok je uz lacnejsi tvrdy plast, ¢o
je vsak v tejto cenovej hladine nor-
malne. Na vrchu stredového panela
- v zornom uhle tréoni 8 dotykovy
displej (zdkladné prevedenie mé
6,5 za priplatok mo6ze byt aj 9,2
- najvacsi displej vo svojej triede).
Jeho grafika, prehladné usporiada-
nie a promptnost odozvy na dotyko-

vé ovladanie, dostévaju pochvalu.
Plusom je aj moznost manualneho
nastavenia teploty klimatizacie ¢i
vyhrievania sedadiel. Minus pre
Skodu, ktord je znadma intuitivnym
a jednoduchym ovladanim, je az ne-
pochopitelne komplikované nastave-
nie vykonu intenzity vetrania a smer
prudenia vzduchu cez menu na doty-
kovom displeji. Rovnako ako v Scale

bola pevna laktova opierka umiest-
nena prili$ dozadu, a tym sa strécal
ucel na optimélne, pohodiné opre-
tie lakta vodica a spolujazdca). Inak
kokpit vodica dostava od nas len po-
chvalu nielen za vizualnu stranku,
kvalitu spracovania, ale aj za ergo-
némiu pracoviska vodica, praktic-
ké odkladacie priestory pre pohéare,

v ivode napisali, Skoda naplnila aj
v pripade najmensieho SUV Kamiq
stratégiu znacky vyjadrenud v hesle
,Kkus auta naviac“. Ani nie tak vel-
kostou exteriéru, aj ked patri vo svo-
jej triede k najvacsim, ako velkostou
interiéru. Tento fakt si uvedomite,
tam kde obvykle tlaci pata tento seg-
ment mensSich automobilov, a tym je
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volnost na zadnych sedadlach v po-
zdiZnom smere. V tomto pripade
vSak prekvapujico nejde o slabinu,
ale o jeho velké plus. Skoda Kamiq
ponuka Sokujico vela volnosti pre
kolend, na drovni o triedu vacsich
SUV. Pre 1,75 metra vysoku postavu,
ked si sadne za rovnako vysokého
spolujazdca, ostéava prekvapujico
velka volnost pre kolena 112 mm
(SEAT Arona 70 mm, Hyundai Kona
47 mm, Citroén C3 Aircorss 21
mm). Takyto parameter umoznuje
aj vyS$Sim postavam sa v pohodli
usadit na zadnych sedadlach. Len
pre porovnanie - ponika viac miesta
v pozdiznom priestore nielen ako
konkurencia, ale aj ako vacsi Karoq.
Tento fakt sme vyhodnotili nielen
porovnanim nameranych rozmerov,
ale pre istotu aj opatovnym realnym
porovnanim oboch modelov u dilera
znacky Skoda. Samotn{ predajco-
via pri konzultécii ohladom velkosti
uvedenych modelov boli z toho pre-
kvapeni. Pri otazke, ktory model po-
nuka viac miesta pre kolena vzadu,
automaticky odpovedali, ze vacsi
Karoq :-)

Vzadu pasazieri ocenia nielen
nadpriemerne vela miesta, ale aj
rozmerné a pohodIné sedadla. Kom-
fort zabezpecuje maksie vystlanie
a nadpriemerne dlhé zadné sedaky
s pohodlnej$im, niz$im posedom ako
maju obvykle vozidla typu crossover
¢i SUV. Ku komfortu cestovania na
zadnych sedadlach prispieva aj vel-
mi dobra opora pre stehna vdaka
dlhsim seddkom a moznost zasunut
chodidla pod predny sedak, aj ked je

Inak, tu musime povedat, Ze sme
sa eSte nestretli v tomto segmente
vozidiel s takym detailne prepra-
covanym sedenim na zadnych se-
dadlach, ¢oho dokazom je aj taky,
bohuzial pre viaceré modely, zane-
dbavany ,detail”, akym su zadné
opierky hlavy, ktoré v tomto pripa-
de nie su len na okrasu, ale aj na
pohodlné opretie hlavy. Co je, nielen
v tomto segmente, skor vynimka ako
pravidlo. Bud st opierky hlavy nepo-
hodlne tvarované, alebo prilis tvrdé,
¢o zneprijemnuje cestovanie na dlh-
sich trasach, ked' si hlavu obvykle
cestujuci opri o hlavovu opierku.

Pre batozinu je k dispozicii kufor
s objemom 400 litrov. Pokial vam to

S
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nestaci, tak je mozné tento objem
zvacsit sklopenim zadnych operadiel
v pomere 60:40. Po sklopeni vSak
neostava rovna podlaha bez scho-
du. K dispozicii je dvojite dno, ktoré
skryva dojazdové rezervné koleso.
Pod kapotou pracoval benzinovy
trojvalec 1.0 TSI vo vykonnejsej ver-
zii s max. vykonom 85 kW spriahnuty
so 6-st. manuélom (v ponuke je aj
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1.0 TSI 70 kW vyhradne len s 5-st.
manudlom).

Ten, kto stale s nedoverou poze-
ra na litrovy trojvalec, nemusi mat
z pohladu jazdnych vykonov v tomto
pripade ziadne obavy - motoriza-
cia 1.0 TSI 85 kW je pre Kamiq viac
ako postacujuca. Auto ide lahko do
zrychlenia, ¢i uz z pokoja alebo pri
letmom zrychleni pri predbiehani.

Vykonovu $picku vSak necakaj-
te - agregat sa najlepsie ukazuje
v nizsich a strednych otackach. Co
je vsak v praxi vhodnejsie - ¢i uz
z pohladu spotreby alebo prenosu
hluku od agregatu.

Takto disponovany Kamiq spiia
v plnej miere naroky na dynamiku.
Z 0-100 km/h zrychli za 10,2 s a pod-
la idajov vyrobcu dokaze uhanat
az 194 km/h. Pocas testu spotre-
boval priemerne 7,0 litrov/100 km,
v meste 7,3 litrov/100km, na dialnici
7,2 litrov/100 km a mimo mesta sa
uskromni s 5,8 litrami na 100 km.
V porovnani s crossovermi SEAT
Arona a VW T-Cross potesi vacsi
dojazd vdaka objemnejsej palivovej
nadrzi 50 litrov (SEAT Arona a VW
T-Cross 40 litrov).

Jeho prejav z pohladu kultury
chodu nie je sice najpresvedcivej-
$i - trojvalcovy, hrubsi prejav je po
nastartovani, resp. pri akceleracii
pocut, ¢o vSak nemusi trapit posad-
ku, nakolko jeho uroven v kabine
nie je otravna a aj vdaka dobrému
odhlucneniu je zatlacena vyrazne
do Gzadia.

Celkovy pozitivny dojem z testova-
cich jazd dotvéra skutocnost, ze je
Kamiq velmi dobre ovladatelny a za-
roven primerane pohodlny. Na dany
typ auta sa jednoducho velmi dobre
ovlada a aj napriek vyssej stavbe
karosérie s lahkostou prechadza za-
krutami bez toho, aby bol podvozok
zbytoCne tuhy. Bez prehanania mo-
zeme povedat, Ze sa ovlada takmer
na sposob 5-dverového hatchbacku
Scala (samozrejme v porovnani so

VYBAVA

Vybava Style (navyse oproti Ambition): vy-
hrievany kozeny volant, Full LED svetlomety
a dynamické blinkre vpredu aj vzadu, Radio
BOLERO 8“ s dotykovym displejom, park.
Senzory vpredu aj vzadu, zad. parkovacia
kamera, 17° zliat. disky kolies, pristrojova
doska latice Grey, Sound systém Skoda (10
reproduktorov + Subwoofer + zosilfiovac),
Stresny nosi¢ - chromovy, Rezerva na oce-
[ovom disku dojazdova, Podokenna chrémo-
va lista, Phonebox - bezdrotové nabijanie
a spojenie s vonkajSou anténou, Smart link
- bezdrotovy (54 €), vyhrievané celé sklo,
Cervena farba Corrida (385 €)

Scalou st naklony karosérie v za-
krutéch o nieCo vacsie).

Pritom toto hodnotenie, pokial
jazdite na kvalitnych a rovnych vo-
zovkéch, neneguje ani zadné jed-
noduchd naprava (platforma MQB).
Prenos hluku od zadnej napravy je

PLUSY

+ atraktivny exteriér a interiér

+ primerane pohodlny a stabilny

podvozok

+ vzadu nadpriemernd volnost

v oblasti kolien

TECHNICKE INFO

Vndtorna Sirka v oblasti laktov
Vnatorna Sirka minimum

Vzdialenost sedak - strop min./max.
Vzdialenost podlaha - sedak min./max.
Pre cestujucich vzadu 2. rad sedadiel

Vndtorna Sirka v oblasti laktov
VnUtorna Sirka minimum
Vzdialenost sedak - strop
Vzdialenost podlaha - sedak
DU7ka predny sedak (mm)
Dlzka zadny sedak (mm)

JAZDNE VYKONY A SPOTREBA
Udavané (vyrobca)

Zrychlenie z 0-100 km/h

Maximalna rychlost (km/h

Spotreba nizke zatazenie (1/100 km)
Spotreba stredné zatazenie (1/100 km)
Spotreba vysoké zatazenie (/100 km)
Kombinovana spotreba WLTP (/100 km)
Emisie CO2 (kg.km?)

Namerané

Zrychlenie z 0 - 100 km/h (s)

Spotreba v teste pri 90km/h (1/100 km)
Spotreba v teste pri 130km/h Sl(/lOO km)
Spotreba v teste mesto (/100 km)
Spotreba v teste priemer (L/100 km)

CELKOVE NAKLADY

Vzdialenost predné operadlo - zadné operadlo 1‘2325

5
Priestor pre chodidla vzadu pod pred. sedakmi  Ano

CENY

Cena modelu od (€ s DPH) 14990
Cena testovanej motorizacie od (€ s DPH) 19 730
Cena testovane] verzie (€ s DPH) 20 500
POISTENIE (€ s DPH) Kooperativa a.s.

Havarijné (5% spoluucast min. 133€) 535
Povinné zmluvné (so 60% bonusom) 143
Registratny poplatok (€ s DPH) 90
MOTOR

Typ zdzihovy, turbo
Pocet valcov/ventilov 3/16
Zdvihovy objem (ccm) 999
Vitanie x zdvih (mm) 745 x76,4
Stupen kompresie 10,5
Max. vykon kW(k) ot min’* 85(115)/5000-5500
Max. krat. moment (Nm/ot min*) ~ 200/2000-3500
Pohon prednych kolies
Prevodovka 6-st. manual
PODVOZOK

Predna naprava McPherson
Zadna naprava olotuha
Riadenie s el. posilnovacom
Priemer otacania stopovy (m) ,
Brzdy vpredu kotucoveé chladené
vzadu kotucové
Pneumatiky 205/55 R17
KAROSERIA

Typ karosérie 5-miestny crossover
Dlzka - Sirka - vySka (mm) 4241-1793 - 1553
Rézvor (mm) 2651
Rozchod kolies vpredu/vzadu (mm) 1531/1516
Svetld vySka (mm) 182
Objem batozinoveho priestoru (1) 400/1395
Objem palivovej nadrze (1) 50
Pohotovostnd hmotnost (kg) 1223
Uzito¢na hmotnost (kg) 517
Celkova hmotnost (kg 1740
Hmotnost brzd.(kg)/nebrzd. privesu (kg) ~1200/600
Najazdovy uhol predny/zadny (st.) 17,4/20,0
VNUTORNE ROZMERY (mm)

Pre cestujucich vpredu

Vzdialenost plynovy pedal - operadlo sedadla 1380
55

1395
1000/1030
300/340

ENTEN
Loron
= N O
~NO. TN o 00
O WMo 00 00N OO PO

~

Bez straty hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM

+zakonna poistka + poistne + pneumatiky)

1. rok pri najazdeni 15.000 km
1.rok pri najazdeni 30.000 km
2. rok pri najazdeni 30.000 km
2.rok pri najazdeni 60.000 km
3. rok pri najazdeni 45.000 km
3. rok pri najazdeni 90.000 km

123
3637
4363
1494
6391

11412

" . . = ; A 0 A 5 So stratou hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
zanedbatelny a auto jazdi ako poko- + k\fal{tne posobiaci interiér - B2 konna poistha + poisiné + preumatiky + reg.
lajniciach. Ten, kto by o¢akéval vy-  + vyhlad z vyssej pozicie vodica popl + strata hodnoty)
jazd do terénu, bude viak sklamany -+ nastupovanie a vystupovanie ok e azden £ 000 km Lok
Kamiq nemé k dispozicii pohon 4x4.  + rozsah vybavy 2. rok pri najazdeni 30.000 km 11763

. d s g v s . - 2. rok pri najazdeni 60.000 km 14934

Jeho dobré trakcia a vySsia svetlost  + dostatocné jazdné vykony 3ok pri najazdeni 45.000 km 1481

podvozku 188 mm vSak umoznuje  + vdcSia palivovd nddrZ s obje- E rok |£|[|| e azggni9lo.000 km 2? 2%(2)

véé$iu volnost jazdy mimo pevni vo- mom 50 litrov i seréi/('éesr)DPH) 500

zovku a vSestrannejsie vyuzitie ako  + dobre pristupny, prakticky tva- \(}gr‘ kontrcily (km) 28 888 tm/% roky

napriklad so Scalou (165 mm). ] rovany kufor (objem 400 litrov) 2 210Ky
———— CENY NAHRAD. DIELCOV (€ s DPH)

Text a foto: Michal Posp Predna kapota 47

Predny blatnik 191

- Svetlomet + smerovka (LED/Halogen) 338

KONKURENC'A M|NU Y Spatné zrkadlo el. 265

Predny naraznik (spodny + horny) 337

T ; LI P Predny timi¢ 139

Typ auta SEATArona  Kia Stonic - ovlddanie klimatizdcie iba cez Predné brzdové platnicky 67

Prevodovka 6M 6M infotainment Spojka 168

Maxvikon kW (k)/ otmin® ~ 80(115)/5000-5500 88(120)/6000 - iba konektory USB-C | ZARUKA(roky)

Maxkeit moment Nnm /otminr* ~ 200/2000-3500 172/1500-4000 — hrubsi trojvalcovy zvuk pri } [’;?(hfdza"e”'e karoserie 1%

e | e B
?ycthlebm;/(a%zl(/)fg?(h)) e 5812’131 g2 lopenizdanych opeigy . PREDPOKLADANE CENY (€ s DPH)

otreba m - 8-6, : . 7 2

thoi riestor (liter) 400 488 dielpsiaaiez Lo o 1.roku 30,000 km 10,200

- IIESIOr - podlahe Po 2.roku 60.000 km 14200

Cena motorizacie od (€ wrétane DPH) 16 270;  15790; Po 3. roku 90.000 km 12200
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TIP NAKUPU

Nova Skoda Octavia vstupuje na slovensky trh s tistreto-
vymi cenami, zacinajuicimi od 17.790 eur, ktoré davaju do
,fuk“ novej Octavie okrem samotnych vlastnosti, tromf
na pokracovanie v uspesnej ceste predoslych modelov.

HUESS
4 ﬁ;* [
el e

Autorizovani predajcovia znacky
Skoda po celom Slovensku poénic
23. 2. 2020 prijimaju objednavky na
novy model Skoda Octavia.

Skoda Octavia vo verzii liftback
zactina na 17.790 eurach, v sicasnej
dobe je vSak mozné objednat mo-
del od vybavovej verzie Ambition
Startujicej na 21.810 eur za verziu
liftback, resp. 22.760 eur za verziu
combi. Zakladna vybava bude do-
stupné od jula 2020.

Pri zahéjeni predaja bolo mozné
hned objednat prevedenie Octavia
Combi 1,5 TSI ACT 110 kW (150 k)
so Seststupnovou manuélnou prevo-
dovkou a bohatou vybavou od 22.760
eur a o dva tyzdne neskor aj Octaviu
Liftback 1,5 TSIACT 110 kW (150 k)
s rovnakou vybavou a s cenou uz od
21.810 eur.

Nové Skoda Octavia je k dispozi-
cii v oboch karosarskych verziach -
liftback a combi - dostupna v dvoch
vybavovych stupnoch (AMBITION

a STYLE) a s tromi pohonnymi jed-
notkami.

Okrem 150-koniového turbobenzi-
nu su k dispozicii eSte dva varianty
dvojlitrového naftového turbomo-
tora s vykonom 85 kW (115 k) a 110

kW (150 k). Silnejsi 2,0 TDI SCR 110
kW je dostupny iba s automatickou
dvojspojkovou prevodovkou DSG.
Ostatné motorizacie, zahrnajtice
benzinové turbomotory 1,0 TSI s vy-
konom 81 kW (110 k) a 2,0 TSI 140
kW (190 k), ¢i naftovy turbomotor
2,0 TDI 147 kW (190 k), budu dostup-
né v priebehu roka 2020.
Vybavova verzia AMBITION,
ktora zacina na cene 21.810 eur
(liftback) alebo 22.760 eur (com-
bi), zahrna napriklad dvojzénovt
aut. klimatizaciu Climatronic, 10“
virtudlny kokpit, ktory nahradil
analogové budiky, LED svetlomety
vpredu i vzadu, hmlové LED svetld,
asistent udrziavania jazdného pru-
hu, 16-palcové disky z lahkych zlia-
tin, centralne uzamykanie s dial-
kovym ovlddanim a Startovacim
tlacidlom, el. ovladanie vsetkych
okien a vonkajsich spatnych zrka-
diel, maly kozeny paket, vyhrievané
predné sedadla, zadné parkovacie

= POROVNANIE MODELOV

Octavia 1.5 TSIACT

‘ Liftback IV ‘ Liftback Il ‘ Combi IV ‘ Combi Il

Ziat. Disk

Udrziavanie v jazdnych pruhoch

Vyhrievané pred. sedadla

Bez artovanie a odomykanie _ S

Dotykovy displej

i ie | S
S

S
8.25"

[ Dotykovydisplej |

Digitalny disple] | s | 53¢ S

Cena od (vybava Ambition 21810€ | 20490€ | 22760€ | 21340€
Cena v porovnatelnej vybave 21810€ 21863 € 22760 € 22713 €

ustretovou startovacou cenou 17.790

senzory, multifunkény volant, 8,25
infotainment SWING, vyhrievané
trysky ostrekovaca celného skla, 7
airbagov, tempomat s obmedzova-
com rychlosti atd.

Najvyssi stupen vybavy STYLE,
ktory zacina na sume 24.540 eur
(liftback) alebo 25.490 eur (com-
bi), priddva napriklad 17 disky
z lahkej zliatiny, Full LED Matrix
predné svetlomety a s funkciou pri-
svecovania do zakrut, LED zadné
svetld (TOP variant) s dynamicky-
mi ukazovatelmi smeru a uvitacim
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efektom, svetelny a dazdovy senzor,
navigacny systém COLUMBUS s 10“
dotykovym displejom, vyhrievany
dvojramenny multifunkény volant,
parkovacie senzory vpredu, am-
bientné LED osvetlenie interiéru,
KESSY FULL - systém bezkltcového
odomykania, zamykania a Startova-
nia, stresny nosi¢ (len pre Combi),
alarm s vnutornymi senzormi ¢i
ozdobné chréomované listy v exte-
riéri.

Kjednotlivym variantom vybavy je
mozné dokupit aj akcné pakety roz-

Sirujuice vybavu vozidla. Napriklad
paket AMBITION PLUS v hodnote
960 eur (cena 449 eur) doplia vy-
bavu AMBITION o svetelny senzor,
KESSY FULL - systém bezkltcového
odomykania, zamykania a Startova-
nia s alarmom a SAFE systémom ¢i
ambientné LED osvetlenie interié-
ru s osvetlenim priestoru pre nohy
vpredu a vzadu.

Paket STYLE PLUS v hodnote
2.140 eur (cena 749 eur) doplni ma-
ximdalnu vybavu auta o parkovaciu
kameru, virtualny pedal (bezdoty-
kové ovladanie veka batozinového
priestoru), elektricky nastavitelné
sedadlo vodica s pamatou, elektric-
ky ovlddané, vyhrievané a sklopné
spatné zrkadlé s osvetlenim nastup-
ného priestoru, vnitorné spatné zr-
kadlo s automatickym stmievanim,
SIDE ASSIST - monitor mrtveho
uhla, elektricky ovladanu detsku po-
istku, spaci paket (v pripade Combi)
¢i Sun and Pack paket (v pripade
Liftback).

Startovacia predajna cena
21.810 eur sa vztahuje na
Specifikdciu AMBITION
s benzinovym motorom
1,5 TSI ACT 110 kW so
Seststupnovou manuéalnou
prevodovkou. V pripade ver-
zie combi zacina cena s rovnakou
vybavou a motorizaciou na 22.760
eur.

Nova Octavia sice mierne cenove
stupla, pokial vSak zoberiete do tiva-
hy rozsah vybavy, tak naopak cena
dokonca klesla, napriklad pri rovna-
kej motorizacii 1.5 TSIACT 100 kW,
o par desiatok eur. Pokial by ste si
chceli kupit predoslu Octaviu, ktora
je este stéle v ponuke, tak by ste
za model s rovnakou motorizaciou
1.5 TSI ACT 6M s uroviou vybavy
Ambition s porovnatelnym rozsa-
hom prvkov vybavy dali v podstate
rovnaku sumu. Za novi modernejsiu

Octaviu liftback 21.810 eur (,stara“
Octavia liftback 21.863 eur) a Octa-
viu combi 22.760 eur (staré Octavia
combi 22.713 eur).

V novej Octavii totiz mate, na roz-
diel od predchodcu, vo vybave Am-
bition navyse Standardne dodavany
digitalny displej, 8,25“ dotykovy
displej a asistent udrziavania v jazd-
nych pruhoch. To isté plati aj pre vy-
bavu Style, kde dokonca date za auto
menej ako pri predchodcovi, pokial
zoberiete do uvahy porovnatelnu vy-
bavu (Full LED svetlomety, naviga-
ciu Columbus, park. senzor vpredu
a vzadu, vyhrievany volant).

Neskor pocas tohto roka sa do
predaja dostant zakaznikmi obltbe-
né derivaty - verzia Scout, Sportovo
ladend Octavia RS ¢i variant s poho-
nom na stlaceny zemny plyn (CNG).
Ako prva sa svetu uz o par dni ukaze
Sportova Octavia RS, ktora vobec po
prvy raz dorazi vo variante iV, teda
s Ciastocne elektrifikovanym plug-in

hybridnym pohonom s maximélnym
vykonom 180 kW (245 k).

Model Octavia tiez v budicnosti
rozsiri rodinu elektrifikovanych vo-
zidiel o variant s plug-in hybridnym
pohonom s vykonom 150 kW (204 k)
s dojazdom na Cisto elektricky pohon
az 55 km. Okrem toho pribudni mo-
torizacie s ndzvom eTEC, ktoré budu
vyuzivat mild-hybridnua technologiu.
Trojvalec 1,0 TSI Evo s vykonom 81
kW (110 k) a stvorvalec 1,5 TSI Evo
s vykonom 110 kW (150 k) budu
spolupracovat so sedemstupnovou
prevodovkou DSG, pricom budu
vyuzivat 48V remenom pohanany
Startér-generator a litiovo-iénovy
akumulétor na znizenie spotreby
a zvysenie efektivity motora.

Nakonfigurovat a zistit viac in-
formécii o vozidle aj o jednotlivych
vybavovych stupnoch ¢i doplnko-
vej vybave je mozné na strankach
www.skoda-auto.sk. u

Text: Jozef Pospisil + Skoda, foto: Skoda
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TEST

Citroén C3 Aircross patri v losom teste k tym, ktori
s prehladom zvladaju prudky vyhybaci manéver pri
rychlosti 77 km/h, €o je jeho najlepsia vizitka a odpoved
tym, ktori maju obavy z jeho ovladatelnosti v krizovych

situaciach.

Citroén C3 Aircross dokazal
skibit prednosti MPV (variabilita
a vzdus$ny interiér) a SUV (offroado-
vy, robustnejsi vzhlad, vyssia svetla
vyska, vyssi posed zabezpecujuci
dobry vyhlad a pohodlné nastupo-
vanie a vystupovanie).

Citroén C3 Aircross ma v ponuke
dva benzinové a dva dieselové moto-
ry. Benzinové agregaty st trojvalce -
jeden 1,2 PureTec 81 kW a druhy 1,2
PureTech 96kW. Diesle st Stvorval-
ce 1,5 BlueHDi 75kW a 1,5 BlueHDi
88kW. Vsetky motory st podporené
turbom.

My sme dostali na test model
Citroén C3 Aircross s oznacenim

(skratenie zdvihu z 88,3 na 84,8 mm
pri rovnakom vitani 75 mm), ale aj
o celkové prepracovanie agregatu
(nové, turbo, piesty, vstrekovanie,
Sestnéstventilova hlava namiesto
osemventilovej...), ktory ma primar-
ne za ciel znizit emisie.

Takto disponovany agregat v spo-
lupraci so 6-st. automatickou prevo-
dovkou dokéze testovanému modelu
udelit z 0-100 km/h zrychlenie 10,3
s, Co je pre bezné jazdenie viac ako
postacujuce. K este lepsej akcelera-
cii z 0-100 km/h brani skutocnost,
Ze vyuzitelnost otacok je v podstate
ohranicena na pasmo cca 1700-3500
otacok., mimo tychto otaCok vyraz-

BlueHDi 120 EAT6. Z nazvu bezny
motorista vela nevycita, aka pohon-
na jednotka pracuje pod kapotou. Ide
0 verziu pohénanu Stvorvalcovym
turbodieslom s objemom 1499 ccm,
teda 1.5 BlueHDi vykazujica max.
vykon 88“kW (120k) pri 3750 ot.min?!
a max. krutiaci moment 300 Nm pri
1500 ot.min?, spriahnuta s klasic-
kym 6-st. automatom.

Tento agregat vychadza z predo-
slého motora 1.6 BlueHDi 88 kW,
ktory patril k Spicke vo svojej mo-
torizdcii. Ide nielen o downsizing

nejsie upada chut vozidla do zrych-
lovania, s ¢im sa musi automaticka
prevodovka pri vytacani motora
popasovat volbou spravnych rychl.
stupnov.

V praxi je vSak obvykle dolezitej-
Sie letmé zrychlenie ako zrychlenie
z 0-100 km/h a tu je na tom podla
ocakavania vzhladom na typ motora
C3 Aircross 1.5 BlueHDi 88kW bez
vyhrad. Pri letmom zrychleni ne-
chava 6-st. automat pracovat motor
v pracovnych vyuzitelnych otéckach,
vdaka comu vozidlo vykazuje velmi
dobrt pruznost (max. krutiaci mo-
ment 300 Nm).
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Sthra 6-st. aut. prevodovky a po-
honnej jednotky je velmi dobra.
Radenie je plynulé, pri rozbiehani
a parkovani nevykazuje trhnutie,
ako byva neraz zvykom pri dvojspoj-
kovych DSG prevodovkach.

Po tyzdiovom testovani ndm vysla
priemerna spotreba presne 6,0 litra
na 100 km (podla WLTP 5,7 1/100
km). Mimo mesta pri beznej jazde nie
je vsak problém jazdit aj na trovni 5
litrov/100 km, resp. pri ustalenej 90
km/h rychlosti 4,9 1/100 km, naopak,
na dialnici pri 130 km/h spotrebuje
7,0 litrov na 100 km a v meste 6,9
1/100 km.

Jeho prejav z pohladu kultury cho-
du nie je najpresvedcivejsi - dieselo-
vy, hrubsi prejav je po nastartovani,
resp. pri akcelerécii pocCut, Co vSak
nemusi trapit posadku, nakolko jeho

prejav nie je na takej urovni, aby bol
otravny, resp. po zahriati a pri jaz-
de po dialnici sa v aerodynamickom
hluku strati.

A ako hodnotime jazdné vlastnosti?
Pokial preferujete Sportovejsi prejav,
resp. zabavu zo Soférovania, tak ste
na zlej adrese. Tu je to viac zamerané
na komfort a pohodové jazdenie. Aby
sme si vSak rozumeli, auto je sice po-
citovo tazkopadnejsie, v zakrutach
sa viac naklana a riadenie je menej
komunikativne, napriek tomu dokaze
s prekvapujucou stabilitou zvladat
ostré zékruty s urputnym drzanim
stopy a vyhybacie manévre v hranic-

nych situdcidch s vyraznou pomocou
el. stabilizacného systému.

Citroén C3 Aircross totiz patri
v losom teste k tym, ktori s pre-
hladom zvladaji prudky vyhybaci
manéver pri rychlosti 77 km/h (vid'
video losieho testu na webe www.
autotest.sk), €o je jeho najlepsia vi-
zitka a odpoved' tym, ktori maju oba-
vy z jeho ovladatelnosti v krizovych
situaciach. Ze zvladnutie losieho
testu nie je samozrejmost, ukaza-
lo napriklad negativne hodnotenie
Toyoty RAV4, ktoré sme zverejnili
na nasom webe.

K tomu prispieva nielen prompt-

na préca el. stabilizacného systému
a samotné nastavenie podvozka,
ktoré je o nieco pevnejsie ako méa
surodenecky hatchback C3, ale aj
pevna karoséria (ktord sa ,nekrati”
v zékrutach, s vyssie vytiahnutou
nakladacou hranou). V teréne ¢i
v narocnejsich adhéznych podmien-
kach vSak necakajte ziadne zazraky,
vysSia svetld vyska podvozku 170
mm, ako maju napr. hatchbacky ¢i
konkuren¢ny Crossland X (124 mm),
umoznuje sice vyjazd do lahsSieho
terénu, resp. lahko vyjst na obrubnik
pri parkovani, ale absencia poho-
nu 4x4 limituje v tomto smere jeho
ambicie.

Ten plne nenahradi ani za pripla-
tok umiestnené na stredovom paneli
»Carovné” koliesko Grip Control, kto-
ré vSak v testovacom vozidle chybalo.
Inak ale musime pochvalit robustny
a zaroven pomerne komfortny pod-
vozok, ktory dokazal absorbovat
dobre aj vacsie nerovnosti.

V pozicii Soféra mate dobry vyhlad
z vyssSej pozicie cez velké predné
sklo a cez deleny predny ,A” stipik,

TEST

tak, aby spifialo ¢im Iah&iu obsluhu,
ovladatelnost a Citatelnost. Umiest-
nenie 7" dotykovej obrazovky na
stredovom paneli je, na rozdiel od
viacerych konkurenc¢nych modelov,
v pohodlnom dosahu vodicovej ale-
bo spolujazdcovej ruky. V menu sa
rychlo orientuje a nacitavanie uvede-
nych funkcii sa zobrazuje bez dlhého
otalania, snad az na niektoré kroky
v navigacii. Napriklad zad4vanie
adresy cez malé ikony pismen nie je
prave najpraktickejsie.

Pokial vam nevyhovuje fabrickd
navigécia alebo celkové menu systé-
mu a vlastnite iPhone, tak s istotou
ocenite uzito¢nu funkciu Apple Car-
Play. Pomocou USB kabla sparujete
vas smartfon a na dotykovej obra-
zovke sa objavi menu vstavanych
aplikécii, ako napr. volania, spravy,
hudba ¢i navigécia, ktora je oproti
tej fabrickej presnejsia a ma krajsiu
grafiku, avSak podmienkou je ne-
ustéle pripojenie na internet.

Podme vsSak k pohodliu cestovania
a podmienok na prepravu batoziny.
Pri uzivani Citroénu C3 Aircross

—
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Zvladne s prehladom losi test

taktiez vyhlad dozadu nie je, aj na-
priek masivnemu ,C“ stipiku, prob-
lematicky. Tu je na tom lepsie ako
napriklad Hyundai Kona s mensim
zadnym oknom. Interiér posobi kva-
litnym dojmom, napriek tomu, Ze st
pouzité len lacnejsie, tvrdé plasty.
Jemna vycitka vSak smeruje na
prilis plastovu vypln dveri, o je vSak
pre vozidla tejto triedy obvyklé. Plas-
tovy dojem vSak zmiernuje textilna
dekoracia. To plati vsak pre vizualne
hodnotenie, v praxi ked vam dieta
znecCisti plast, tak naopak ocenite
jeho jednoduché ocistenie.
Pracovisko vodiCa je navrhnuté

pasazieri ocenia vzdusnejsi interiér
vdaka vy$Siemu stropu, velkému
celnému sklu posunutému dopredu
(nie¢o na spésob MPV) a pri pre-
prave batoziny pravidelny, hranaty
tvar kufra vyuzitelny az po strop
strechy.

Vpredu je pre posadku postarané
nanajvys dobre - rozmerné a po-
hodlné sedadld s prijemne pohodl-
nym vystlanim a dostatok miesta
vo vSetkych smeroch - na Sirku na
dany segment sice len priemernou
- st zarukou kladného hodnotenia.
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ECHNICKE INFO g ECHNICKE IN
CENY Celkovy pozitivny dojem dotvara  CENY
Cena modelu od (€ s DPH) 13690 L g . Cena modelu Sportline od (€ s DPH) 18990
Cena testovanej motorizacie od (€ s DPH) 17690 bohata VybavavN L1ne]+, kde n,e chy Cena testovanej motorizacie od (€ s DPH) 31940
Cena testovane] verzie (€ s DPH) 19 340 bal rad bezpecnostnych systémov, Cena testovane] verzie (€ s DPH) 36 430
Poistenie Kooperativa a.s. napriklad udrziavanie v jazdnych EIOIST'EN'IES(cf s DF[’H)YKogpgratliwslg g).s. e
Havarijné (5% spoluti¢ast min. 133€) 495 - 1 avarijné (5% spoluucast min.
Povinné zmluvné (0 60% bonusom) 143 pruhogh (UerIaYa L Strqu e Povinné zmluvné (so 60% bonusom) 364
Registracny poplatok (€ s DPH) 90 pruhmi), varovanie pred zrazkou (do Registracny poplatok (€ s DPH) 700
MOTOR 80 km/h sa snazi plnym brzdnym  MOTOR .
EVR el VZnetOVYytZ/ftl’g uéinkom auto uplne zastavit, reédlne E‘{)%et o ictiloy Vznem"y't:/’ﬁ’g
ocet valcov/ventilov o B ol /, . B A
Zdvihovy objem (ccm) 1499 dokéze uplpe ;astav1t z 'I‘yC,thStl cca \z/gt\mv;{ ?g\Jlfr'\n( r(rﬁfnn;) o )(1;(;;(5)
Vitanie x zdvih (mm) 75.0x84,8 50 km/h), dalej automatické prepina- Stupei kompresie s
Stupert kompresie = nie dialkovych svetiel, predné svetla  Max.vykon kW(k) ot min* 136(185)/4000
Max. vikon kW(k) ot min . 88(120y3750 ATAREY et Max krit, moment (Nm/ot min®) ~ 400/1750-2750
yahx‘ krit. moment (Nm/ot min") ) 3,03/k17150 Full-LED, zadna parkovacia kame-  ponon (oredok/zadok) Vietkych kolies
onon preanych kolies 9 . 3 VL ¥
Dreoionia b stanarey ra, atd., velkym plusom je 5 rocna  Prevodovka 8-st. automat
zaruka, bez obmedzenia najazde-  PODVOZOK
PODVOZOK ; ¥ i Predna naprava McPherson
Predna naprava pseudo McPherson nych km v cene vozidla. B Zadna nprava viacprvkova

Zadné ndprava. ... deform. traverza s bot.vedenim » Pokracovanie zo str. 17 Podla o¢akavania dostéva Tuc- Text: Michal Pospigil ~ Riadenie hrebefiové s el. posilfiovacom

Objem batozinoveho priestoru (1)~ 410-520/1255
4

| Riadenie s el. posiliovacom 3 i , , ) Priemer otacania (m) d
! Priemer otacania (m) - 4 son plusové hodnotenie za jazdné Foto: Jozef Pospisil Brzdy vpredu kotitové chladené
Brad vpredu kot chiadens Apropo spotreba? T4 neldme, vlastnosti, tak ako sme na vozidla ;f]ae%l:natiky i

| Pneumatiky 195/60R16 vzhladom na dieselovy typ motora, znacky Hyundai zvyknuti - potesi, ze P L U Y B e
KAROSERIA . rekordy (priemer podas testu 7,6 naladenie podvozku do velkej miery —F Typ karosérie SUV, 5-miestna
gylji)kl;aiogﬁﬂae_v,gka o) Tossover génlielztgg 1/100 km), ale v porovnani s benzi- zvldda ndroky na Sportovejsiujazdu  + atraktivnejsi vzhlad vo vybave kA it - vyoka fm). 01000
Razvor (mm) / 2604 novou 1,6T - GDI 130 kW (9,2 1/100 a zaroven aj komfort pruZenia (aj N Line Rozchyoéylfollesvpredu/vzadu (mm)  1604/1615
fsieéggogy,lgggzsn \rfrr]))redU/vzadu (mm) 1513/1‘1*% km) ide o vyraznej$ie isporny ag- s pneumatikami 245/45 R19). + ergonémia pracoviska vodica g\l/)?.tliif\r/;/ssklaeé.rggnou-rezervou () 50248471 i
regat. Potesil nds pomerne kulti- S vozidlom sa aj napriek vyssej  + vzdusny interiér vo vsetkych 62

ObH']em palivovej nadrze (1)

g:rllifﬂjegsllt\rlgvﬁgn f:)atfrig& (llz ) 130§ vovany zvuk pohonnej jednotky po stavbe velmi dobre jazdi - riadenie smeroch E‘%itg%?]‘g’ﬁtm"ztwg&t&"sf kg) 1623'71]‘22

UitoZna hmotnost (kg) kg 559 studenom Starte, ktory sa ale iplne (pokial sa vdm zda preposilované,  + prémiovy, mdkky chod ovlddacov Celkova hmotnost (kg) 2250

Celkova hmotnost (kg) . 1860 neutisil, takze sme o motore a jeho tak je moznost stuhnutia v méde  + odhlucnenie kabiny Hmotnost nebrzd,/brzd, privesu (kg)....... 75071300

Hm?mOSt tfer'(kg)/neerd'pnveS” (kg).... 600/340 dieselovom povode aj pocas jazdy Sport) s relativne strmym chodom  + jazdné vlastnosti (na dany typ mﬁg&ﬁﬁgﬂﬁﬁ(mm)

gill;gmﬁz%;‘lgm(mm) vedeli. a stabilny charakter podvozku umoz- auta slusnd ovlddatelnost) xzd,ialenlogf I;()lynov‘} pe_délk-t operadlo sedadla 19%0
Samozrejme, hovorime v kontexte $ia. Spolujazdec si méZze totiz vdaka predmetov pride vhod velky vstupny  Vadialenost plynovy pedal - operadio sedadla 980 novali prejazd aj prudsich otdCok  + pruZny agregdt itoma irka y oblast lakioy B
vozidiel crossover s vy$$im pose- velkému priestoru pred kolenami otvor po sklopeni stredovej lakto- xﬂl‘ﬁgmg :::tg :’n‘i’r?il;fl}:fktov %ggg bez toho, aby k slovu prichddzal el.  + sthra motora a 8-st. automatu Vzdialenost sedak -strop min/max.  892/1005
dom. Vzadu je vSak situéciu uz in4, pred pristrojovou doskou posunit vej opierky. V testovanej dieselovej  Vzdialenost sedak - strop min/max.  895/990 stabilizaény systém (ten je moznéaj  + plnohodnotnd rezerva ¥§2'3@;”;’;};,’3?,‘;';3‘,5;125,@;%;",3{ 3007332
kratsie sedéky, kolmejsie postavené  sedadlo viac dopredu, a tym nechat verzii tieto pomécky neboli k dis-  Y2dialenost podiaha - sedak min/max. . 340/395 deaktivovat). + pohodIné sedadld (aj vzadu Vadialenost predné operadlo - zadné

operadla a len obmedzena ponuka

viac miesta pre pasaziera usadeného

pozicii, je vSak ich mozné zakupit

Pre cestujucich vzadu 2.rad sedadiel
Vzdialenost predné operadlo - zadné operadlo{g%
3

Tu by sme chceli ocenit fakt, ze

pohodlny posed)

operadlo min/max

tposuvné zadné sedadlo) 810
Vnutorna Sirka v oblasti laktov 1495

v pozdiznom smere, uz neddvaji vzadu zanim v pozdiznom smereato v ramci priplatkovej vybavy. ] mﬂgm: g::tg ynli’mmakfo" 1 testovany Tucson sa nedal rozhédzat ~ + v zornom poli umiestneny 8 ¥?E‘f§fe”§o§'{'§3 minm i
dovod na Gismev - hlavne pre vy$sie kréalovsky vela 120 mm (vid foto). Text a foto: Jozef Pospisil  Vadialenost sedak - strop 894 pri jazde v zdkrutach ani na hrbo- dotykovy displej (prehladné e e lenoct podlats etk 375
Vzdialenost podlaha - sedak 360 ' 4. 7 Dlzka predny sedak 500
Dl predny secak (mm) %0 latom a nerovnom povrchu. V tere‘ m;nu, grafika a promptnd Di3ka pacny sece o
Dizka zadny sedak (mm) 450 ne to uz vSak nie je tak slavne aj odozva) Priestor pre chodidla vzadu pod pred. sedakmi
Priestor pre chodidla vzadu pod pred. sedakmi éno napriek pohonu 4x4 - jeho prejazd, + bohatd vybava bezpecnostnych 2.rad sedadiel ano
L%BE,E&YK%I:;SPOTREBA YB Av A resp. offroadové ambicie - st limi- systémov L%BEEQ’{J;%%SFOTREBA
chhleme"z"o_m km/h 96 y 4 tované svetlou vyskou 172 mm (VW  + v ponuke pohon 4x4 %llrychle'nliezo-&loot'krp/l}h 290%
Maximalna rychlost (km/h) 179 Arrano (VU A G i r + zdruka 5 r. bez obmedzenia km laximalna rychlost (km A
Kombinovand spotreba WLTP (/100 km) 5,056 N Line+ N-line body kit, 13" zliat. disky ko- Spotreba mesto (viéo km; -
Emisie 07 (kgm) 131-146 lies, radiacej paky v N Line dizajne, kovové Ko N K U R E N c I A Spotreba mimo mesta (/100 kmf -
;“’,‘“ﬁ“”.‘e o i1 pedale, kozou Caltinena vrchnd Cast pristro- y 4 E%TE?QHEJS??EQSE%I_QE)%L\’TVEP (1/100 km) . 76461%
rychlenie 2 0-100 km/ ’ jovej dosky s Cervenym presitim, adaptivny Model 4x4 VWTiguan (5 Aircross Namerané
Spotreba v teste pri 90km/h (1/100 km) 49 AR i | ! )
Spotreba v teste pri 130kmy/h (1/100 km) 70 tempomat s funkciou Start/stop, prémiovy 207Dl BleHDi180 BT %fﬁ%%'yﬁe(’st'ewg g(f)"k/rfr‘1 b (00 kT) 2‘1‘
hatrebayteste mesto (VD0 km) 62 audiosystém KRELL so zosiliovatom 8x45 ~ Pewka Pt ng SUV pomerne mald svetld Spotreba v teste pi 130k (/100 km) 77
Spotreba v teste priemer (L/100 km) 6,0 W. Safety Pack ctivacia k Bial A Maxvykon kW ()/otmin®  190(140)3500-4000 177(130)3750 4 hetTeba v focte mesio (l/lOOS(m) 91
Spotreba od uzivatelov (1/100km) 5,84 , >atety Pack, cuvacia kamera, 5 rokov za- Maxkrit. moment Nm /otmin® 400/1900-3300  400/2000 vyska 172 mm Sgotrebavteste priemer (17100 km) 76
(zdroj wwwispritmonitor.de,) ruka bez obmedzenia poCtu najazdenych Maxrychlost (k) hiv) u - v interiéri vo vicsej miere By 3
CELKOVENAKLADY kilometrov, FULL LED stretavacie svetla so ~ Zichleniez0-100kyh) 19 86 P et e sty i ervisné niklady + PHM
Eizaﬁgg;); h%?snt?(gyroﬂg!; gfmnsguerrr]]aatl;lka[;w PHM statickym LED prisvecovanim zakrut, auto- SS%OJE:; (Vvngg:(mOOkm) 67-;’; ; 02; - na diesel relativne vyssia + zkonna poistka + poistné + pneumatiky)
1 fis rlp p y 2959 matické prepinanie dialkovych svetiel, 8-st. Batod. priestor (i 615 g0 L.rok pri najazdeni 15.000 km 3382
2 ! 1ok pri najazdeni 15.000 km 95 . atoz. priestor (liter) spotreba 1. rok pri najazdeni 30.000 km 4946
B, e /‘ 1. rok pri najazdeni 30.000 km 3443 automat (2000 €), metaliza (590 €) Cenamotorizacie od (€ wratane DPH) 38250, 30990; 2.rok pri najazdeni 30.000 km 6227
) 2. rok pri najazdeni 30.000 km 4032 2.rok pri najazdeni 60,000 km 9555
2. rok pri najazdeni 60.000 km 6957 3. rok pri najazdeni 45.000 km 8822
... s p . 3.rok pri najazdeni 45.000 km 6111 s N 3. rok pri najazdeni 90.000 km 14 169
postavy nad 1,75 m uz nie je velmi Posuv zadnych sedadiel (asymet- 3. rok pri najazdeni 90.000 km 10 651 So stratou hodnoty vozidla (servisné naklady + PHM
nazvy$ miesta pre kolend (20 mm ricky) hendikep pozdiZnej volnosti So stratou hodnoty vozidia (servis. naklady + PHM + +zakonnd poistka + poistne + pneumatiky + reg.
. , Vs . v , n P zdk. poistka + poistné + pneum. + strata hodnoty) popl. + strata hodnoty’
od kolien po predné operadlo). Kon- pre vysSie postavy neriesi, nakol-  + konkurencieschopnd cena 1.rok pri najazdeni 15.000 km 6999 1. rok pri najazdeni 15.000 km 12602
G A e % z : G i + S a U 7 1. rok pri najazdeni 30.000 km 8591 1. rok pri najazdeni 30.000 km 14176
AT [ 0 (i I.lleCO lepsw ko uZ. ¥ ZRiing] kIV‘aJDEJ pOIOh,e nie pruzrzy,a.uqur,ny 25 2. rok pri najazdeni 30.000 km 11780 3 2.rok pri najazdeni 30.000 km 19477
(SEAT Arona 70 mm, Kia Stonic 47 je miesta nazvys, ale v pripade + vzdusny interiér 2.rok pri najazdeni 60.000 km 15097 T R — - 2.rok pri najazdeni 60.000 km 22 805
mm). Toto hodnotenie plati, ked si napriklad detskych pasazierov na  + zvysend svetld vyska 2110k o nalazdent 43,000 km 1% IR 30K prLnaiazcen) 2o (00 A 1
sadnete za vodic¢a. Naopak, za spo- zadnych sedadlach s mensimi nd-  + podvozok s dobrou filtrdciou s .?HM,Naﬁa (E/liter) 1250 Cena PHM Nafta (€/lter) 1,250
lujazdcom je priestorova situacia pre rokmi na volnost pre kolend, sa nerovnosti Nomohoding servs €. s DEHILION LaR BB /313,0?( 'gg:nggglga(ksrg;\r/gk(y%S DPH) 2V 1 038/,9
kolend v C3 Aircross o poznanie lep- pr{ posuve sedadiel dopred}l méi? + kufor . o V;%e?]r; [ﬁe‘fa( m) 30000 b /1 e Vymena oleja(km/roky) 300002
~ zvacsit objem kufra zo 410 lltrOY,aZ + bggpgcny ./az,dq)’/ prejavv hra- CENY NAHRAD. DIELCOV (€ s DPH) gE'ij NQHRAD.DIELCOV (€sDPH) i
VYBAVA na 500 litrov. Pri preprave dlhsich ni¢nych situdcidch (zviddol B koo 3 bredn] bk 1%
s prehladom losi test) A S Y Svetlomet. smerovka 1007 Full D)
Py e dtne zrkadlo el.
Feel: stmavené zadné okna (150 €), Pack — ~ Spatnézrkadloel. . 15 PEedny naraznik 253
AUTO PLUS (600 €): Automaticka klimatizacia, KONKURENCIA . B ok oo o) AL prednyiinic 208
vnitorné spatné zrkadlo s automatickou clo- Model 4x4 Kia Stonic ~ SEAT Arona M I N U SY Predne brzdové platnicky 115 S[)eojlrgs rzdove platnicky e
nou + Pack Zima: vyhrievané predné sedadl, 1,6 CRD 160l Pred tycka stabilizitora 49 Predna tytka stabilzatora 61
automaticke stierace s dazdovym a svetelnym Prevodovka eM 6M = i 5 7 ZARUKA (roky) ZARUKA
e : 2rovyn 2 N Maxykon kW (k) /otmin-1  85(115)/1500-2750 70(95)/2750-4600 asymetricky ,p osuvné sedadld Prehrdzavenie karosérie 12 Ne| rehrd(zr:\mie karosérie 12
, predné himiove svetla Integraiig Mtk moment N /otmin-L280/1500-3000  250/1500-2600 vzadu za priplatok Lak 3 Lak 5
v prednych svetlometoch, dotykovy displej 7+ LRI AMETLA, QLR - it i$i zvuk dieselovéh Na celé auto 2 Na celé auto 5
. A a ; Max.rychlost (km/h) 180 178 vyraznejsi zvuK dieseLoveno M hanické éasti 5 AT
Navigacny systém 3D s integrovanou mapou T o0 otor a mechanicke Casti Motor a mechanicke casti 5
Eurd adio AM/FM so 6 duk i aydlenie 2 kv 102 128 motora za studena PREDPOKLADANE CENY (€ s DPH) PREDPOKLADANE CENY (€ s DPH
+ + . s . S
oy + gadio AEM, <o & reprod. kol Spotreba WLTPL/10k) 51 3136 = krdtke zadné seddky (450 mm, Po 1.roku 30.000 km 15 500 gl
R . Po 1.roku 30.000 km 27 800
Bluetooth, konektor USB + zasuvka typu Jack Bato?. priestor (lter) 33 optimum 490 mm) Po 2.roku 60.000 km 13000 Po 2.roku 60.000 km 23 800
(550 €), 16 zliat. disky kolies (350 €) Cenamotorizicie od (€ witane DPH) 17090;  17110; Po 3.roku 90.000 km 10500 L Po 3.roku 90,000 km 19,800
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PREHLAD

Predaj novych vozidiel za mesiac december 2019

PREDAJNOSTI

Prehlad predajnosti novych osobnych a malych uzitkovych automobilov za jan.-dec. 2019 a jan.-dec. 2018

V kategdriach autobusov M2 a M3 sa
v dec. 2019 registrovalo 28 autobu-

sov, v porovnani s dec. 2018 (21 bu- ZNACKA 1-12/2019 |1-12/2018 HONDA 1199 109 1211 123 MASERATI 9 001 15 0.02 SEAT 1827 166 1856 1.89
V decembri 2019 sme zazname-  Kategéria nakladnych automobilovdo 12  Kategéria nakladnych automobilov sov) to predstavuje narast 33,33 %. ks | % | ks | % [T 8805 8007621 777  MAZDA 2349 2131991 203 SMART 20211 18.36 19355 19.73
nali registra’cie novych osobnych ton - poradie na prvom a druhom nad 12 ton - poradie prvych troch - ALFAROMEO 110 010 106 0.11 IVECO 339 0.31 1 0.00 MERCEDES-BENZ 3 346 3.04 3106 3.17 SUBARU 8 001 40 0.04
automobilov s celkovym poftom  mieste znaliek za december 2019 znaciek v decembri 2019 s per- Por. [Znatka | Podiel | AUDI 1451 132 1582 161  JAGUAR 200 018 201 020  MINI 193 018 ' 232 024  SUZUKI 352 032 453 046
7.714 vozidiel, ¢o predstavuje s percentudlnym podielom na re- centudlnym podielom na registra- | 1. | IVECOBUS 50.00 % BMW 2572 234 2785 284  JEEP 440 040 515 053  MITSUBISHI 1179 1.07 1258 128  SKODA 3709 337 4176 426
oproti minulému roku s poctom gistraciach: cidch: 2. SETRA 2143 % CITROEN 5457 496 3958 4.04 KIA 8508 773 7043 718 NISSAN 920 0.84 1375 140 TOYOTA 5624 5.11 4812 491
registrovanych novych OSObn)'lCh - - DACIA 6145 5.58 4900 5.00 LADA-VAZ 1023 093 652 0.66 OPEL 5026 4.57 4522 461 VOLKSWAGEN 9497 8.63 8684 885
vozidiel 5.963 narast 0 29,32 %. AR IEEEEETE AETTENITTE  Registrcie osobnych vozidiel podta DS 0 000 17 002 LANDROVER 410 037 427 044  PEUGEOT 7338 667 6113 625 VOO 838 076 737 075
1. IVECO 37.50 % 1. MERCEDES-BENZ 31.01% typu paliva v mesiaci december 2019 FIAT 3265 297 1466 149 LEXUS 199 018 201 0.20 PORSCHE 201 018 133 0.14 SPOLU 110076 98080 100,00
istraci 7 1zi 7 g ) FORD 2111 192 2459 251 MAHINDRA 0 0.0 6 001 RENAULT 4997 454 4071 415 ie
RengtraCIe malych UZItkOVYCh 2. MERCEDES-BENZ 2917 % 2. SCANIA 24.03 % zdroj: ZAPSR
automobilov (kategoéria N1)
o : o s 5. MAN 20.16%  BEV 13 017%
dosiahli v decembri 2019 Registracie v kategorii N2 CNG 14 018 %
pocet 537 vozidiel, Co zaznamenali v decembri Registracie v kategdrii N3 zazna-  [DJESEL 1924  2494% Prehl'ad predajnosti novy'ch osobnych automObiI.OV za januér - december 2019
oproti rovnakému me- 2019 troven 24 vozidiel, menali v decembri 2019 celkovy  DIESEL+HEV 39 0.51 % . . o . . - - = .
: inulé & et - idi DIESEL+PHEV 2 003% ot.pred. [T XCeed 5 a Levorg
siacu m1nu1e‘h(') roka Co oproti vlaniljsku (dg_ vysledgk 129 y021dlel. V roku 20'18 pETHo — m Tlento 167/163 LADA-VAZ Micra 37 Outbatk 176
s poctom vozidiel 754 cember 2018 - 40 vozi- bol pocet registrovanych vozidiel PETROL+CNG 1 018 % ALFA ROMEO Panda 65 G 0 e 0/114 XV 71
predstavuje pokles diel) predstavuje pokles 157, ¢o znamena, ze v decembri 2019 PETROL+HEV 468 6.07% Giulia 40 Qubo 43 LADA 4x4 81 Note 0 SUZUKI
28,78 %. 040 %. prislo k poklesu 0 17,83 %. : Giulietta 28 [Tipo 532 Niva 219 NV200 32/36  Baleno 1.2 46
’ PETROL+LPG 1 001% MiTO 4 Fiorino 0/64  Vesta 723 Pulsar 1 Ignis 432
PETROL+PHEV 22 029% Stelvio 38 | Fullback 0/1  LANDROVER Qashgai 490  Jimny 49
i . . . i . AUDI Fullback 2,4 D 0/13 Discovery 55 X-Trail 72 Swift 44)
Mesacny trend registracii novych osobnych automobilov v SR (12/2018-12/2019) Registracie jednotlivych znaciek automobilov na Slovensku v mesiaci december 2019 AL 96  FORD Discovery Sport 75  Cabstar 0/2  SX4S-Cross 1172
141000 A3 358 B-Max 16 Range Rover 70 OPEL Vitara 1568
: Kategéria M1 - osobné automobily Kategéria N1 - malé uzitkové automobily ﬁz e 42 g-max 122 Eange EOVGT EVOthE Zg ﬁdtams 3%3 (S:!%QDA -
- roa -Max ange Rover Spor stra itigo
— 50 Pevcent. | Posu Petcent. | Posun A4 Avant 24 Connect 19/11  Range Rover Velar 72 AstraST 387 Fabia3 )
- ) P porad . P porac AS Sportback 33 Custom 249/125  LEXUS Cascada 1 Fabia3 Combi 2732
8000 40 Poradie trhu za oproti | Poradie trhu za oproti A6 76 G 797 a 13 G 319/67 Kamiq 338
s 000 december | novermb. decermber | noverb. A6 Allroad B EcoSport 69 B 17  Corsa’ 394 Karog 2344
3 & A6 Avant 34 Edge 10 IS 8  (orsab 27 Kodiaq 1949
7 000 : 1. SKODA 20.59% o 1 FIAT 25.35% o g A; Sportback %(1) Fiesta 59/2 L(SZ 6 Crossland X 1435 Octavia3 2146
1 2. KIA 12.06% 2. CITROEN 13.78% g A Focus 3 L 6 Grandland X 708 Octavia 3 Combi 3072
& 00 A 49 i P 11,369 o b5 e-tron 17 Focus 4 66 NX 60 Insignia 164 Rapid 1211
] w 5  HYUNDAI 174% - 3. PEUGEOT 6% L = 02 161 Focus 4 combi 130 RC 4 Insignia ST 135 Rapid Spaceback 435
5000 34 4. PEUGEOT 71.26% T 4. RENAULT 9.87% - £ 8? ﬂz Eo%us ST Eg 5))(( g% mokka 13/%;)% gcala . lg%
0 g alaxy ovano uper
4000 A x ¢ S OLKSHYACENY Wit v S IREREEE EENEY W T = 07 108 Grand C-Max 41 MASERATI Vivaro 100/44 Superb 3 Combi 605
6. TOYOTA 5.64% = 6. TOYOTA 359% 1 % 08 161 Kuga 281 Levante 8  Zafiralife 5 [TOYOTA
2000 : 7. DACIA 520% D 7. NISSAN 4.84% 1 2 Eg g évant % MOngeo — %Zr r(%;x‘:\ztlt)erporte 1 Eéﬁiggg%rer 336 ﬁur!s — 333
- = oupe ondeo Combi uris Hybri
2000 2 [ (GITROEN a7 S S VO CKSWAGENS S Il SV < T 2 Mustang 77 O3 520 Bipper Auris Hybrid TS 81
t " 9. RENAULT 3.71% T 9. FORD 4.28% N% s BMW — $anger 1285%3553 &-20 3(2)2 oner 75{)9/?(9) ﬁuris TSV 4%2
1000 o il 5 i3 ransit & xpert vensis Vagon
) ~ ILUSR(MAZDA si60k VAR I U [IVECO bl TN © i8 3 HONDA M2 266 Expert Travler 205109 Aygo 21
e e P Ma me May an a1 Aw Ser 0ot Ner D 11.  SUZuki 2.97% 0 11.  MITSUBISHI 2.98% z £ 1 145  [Civic 286 M3 433 Partner 2 2/90  Camry 73
T8 18719 18719 18719 1871 18118 1819 1818 18710 18719 18410 “1BF 19 1BHE 12.  MERCEDES-BENZ = 2.75% N2 12.  OPEL 2.61% v oS % lc\gg\r/i%Tourer 2% I(-:IRR\\// ;’gg mg Wagon %‘Zé %8515 g% E?I-rltljlua 12%
2 Coupe 2 Jazz 157 MX-5 34 308 447 C-HR Hybrid 481
o . . - . . 2 Gran Tourer 16 HYUNDAI MERCEDES-BENZ 308 SW 408 Hilux 0/302
1 4 rv 4 14 4
Prehlad predajnosti novych uzitkovych automobilov za januar - dec. 2019 a januar - dec. 2018 S i o4 ML B B T 29 Gl 2
. { : f -
INACKA 1-12/2019 1-12/2018 ISuzu 310036 27 | 030 PEUGEOT 1208 1420 1349 1478 Fling 1 jong TR - 5 1187 Land Cruiser 130 :
| ks [ % | ks | % EEEG) 339 398 330 362 RENAULT 1039 1221 1217 1334 4 Coupe 19 20 1743 CCombi 18 15008 428  Proace 242/61
CITROEN 1107 1301 1057 1158 MERCEDES-BENZ 524 616 315 345 RENAULT TRUCKS 27 032 11 012 4 Gran Coupe —— — /%g — o gg;
DACIA 192 [ 226 | 195 | 214 MITSUBISHI 95 112 71 078  [3KODA 0 000 3003 S Touring W T 24 Cayenne 105 Yaris Hybrid 197
FIAT 1928 2266 2079 2278 MITSUBISHI-FUSO 6 0.07 5 0.05 TOYOTA 363 427 270 2.96 6 Grand Coupe 45 ix20 421 CLA Shooting Brake 13 Cayman 7 VOLKSWAGEN
FORD 538 6.32 412 451 NISSAN 152 1.79 254 278 VOLKSWAGEN 628 7.38 621 6.80 7 90 Kona 473 CLS 32 Macan 46 Arteon 176
HYUNDAI 13 015 3 039  [OPEL 24263 sas 925 I 8508 100,00 | 9126 [100,00 . - — Coupe — H é;:fdf;k 352%2
X1 342 IVECO EQC 10 RENAULT California 38
. H H ’. H H ~ X2 107 Dail 0/339 G 154 Alaskan 0/5 Crafter 1/309
Prehlad predajnosti podla tried za januar - december 2019 X3 407 JAGUAR a 2 Gptur WO a7 1002
X4 166 E-Pace 104 GLA 171 Clio 4 1465 Golf 7 Variant 769
: : : ) 551 str. (s, UKUSDEKS. ! X5 456 F-Pace 58 GLC 499 [Espace 15 Golf Sportsvan 487
1. ToyotaAygo (221) Skoda Fabia 3 (2742)  Skoda Octavia 3 combi (5072) Skoda Superb 3 (879)  BMW 5 (224) BMW 7 (90) BMW 6 Gran Coupe (45) X6 8  FType 2 GLE 264 Kadjar 272 Multivan 178
2. VWUp (189) Skoda Fabia 3 combi (2732) Skoda Octavia 3 (2146)  Skoda Superb 3 combi (605) Mercedes BenzE (130)  Mercedes Benz GT 63 (58) Mazda MX-5 (34) X7 85 I|-Pace 15 GLE Coupe 106 'Kangoo2 13/57  Passat 235
3. Fiat 500 (166) Hyundai i20 (1743) Hyundai i30 cw (1834) VW Passat Variant (380)  Audi A6 (76) Mercedes Benz S (35)  Mercedes Benz C Coupe (28) gg{}ggg‘ — o —J— . — /gg} e .
4. Hyundai i10 (105) Renault Clio 4 (1465)  Skoda Scala (1664) VW Passat (235) Volvo V90 Cross Country (38) BMW 8 (33) BMW 4 Cabrio (20) Berlingo 2 M X 1 cres 53 IMeganed 673 Sharan 89
5. Skoda Citigo (94) Dacia Sandero (1039) Hyundai i30 (1648) Mercedes-Benz CLA (224) Audi A6 Avant (34) Mercedes Benz CLS (32)  BMW 4 Cuupe (19) C-Elysee 315 JEEP S 35 Scenic 115 T-Cross 422
6. Fiat Panda (65) Dacia Logan MCV (1012)  Peugeot 3008 (1400) Mazda 6 Wagon (143) Volvo S90 (32) Porsche Panamera (23) ~ Mercedes Benz E Coupe (19) E% 153% g?:r:gkgﬁerokee ﬁg g Cr?rlljt%? 19 /332 Elﬁspan 161 /(% }}Rﬂgn 1???
7. Kia Picanto (39) Peugeot 208 (917) Kia cee'd sw (1256) Citroén C4 Picasso (134)  Ford Mondeo (27) Audi A7 Sportback (20) Mercedes Benz S Coupe (15) C3 AIRCROSS 611 Renegade 51 Vp 188/1 Twingo 3 To%areg 520
8. Opel Adam (29) VW Polo (912) Skoda Rapid (1211) BMW 3 (130) Ford Mondeo Combi (24)  Audi A8 (11) BMW 2 Cabrio (5) (4 Cactus 213 Compass 249 Vito 67/50 Zoe 10 Touran 797
9. Renault Zoe (10) Kia Rio (758) VW Golf 7 (1002) Mazda 6 (123) Audi A6 Allroad (23) Maserati Quattroporte (1) BMW 3 Cabrio (4) (4 Picasso 134 Wrangler X 0/55  SEAT Transporter 112/87
10 Renault Twingo (8) Opel Corsa 5 (394) Kia cee'd (1187) Kia Optima (99) Jaguar XF (13) Mercedes Benz GT (4) ﬁ;;’;lf‘* Picasso T /gg‘; K 19— — e 0 e 189
Jumpy 1/129 cee'd 1187 Cooper 81 Ateca 242 S60 13
Jumpy SpaceTourer 165 ceedsw 1256 Cooper cabrio 17 Ibiza 167 560 Cross Country 1
1. Dacia Duster (2762) Lada Niva (219) Kia Venga (430) VW Touran (797) VW Caddy (352) Peugeot Expert Traveller (205) Bﬁﬂﬁr 3500 Eggg - ggg g’#r:'gg:)“ae'; — ‘l‘g ﬁgg - %g; \Slzg 1[3)[2)
2. Skoda Karoq (2344) Mercedes Benz G (154) Hyundai ix20 (421) Citroén Berlingo (745) Opel Zafira Tourer (336) Mercedes Benz V (188) Duster 2762 Niro 104 One P 18 Leon X-perience 55 V40 Cross Country 27
3. Hyundai Tuscon (2265) Land Rover Discovery Sport (75) Fiat 500L (38) Dacia Dokker (636) Seat Athambra (111) VW Multivan (178) Lodgy 344 Optima 99 MITSUBISHI Tarraco 201 V60 38
4. Skoda Kodiaq (1949) Jeep Wrangler (72) Dacia Lodgy (344) Ford S-Max (66) Fiat Talento (167) Logan 160 pro_cee'd 395 ASX 513 Toledo 27 V90 6
5. Kia Sportage (1819) Toyota Land Cruiser (71) Mercedes Benz B (243) Ford Galaxy (50) Citroén Jumpy SpaceTourer (165) Logan MCV — o O B E— T
6. Suzuki Vitara (1568) Land Rover Discovery (55) Ford C-Max (156) Hyundai H1 (21) Renault Trafic (161) FIAT Rio 758 1200 0/95 Fortwo Cabrio 1 XC60 244
7. Peugeot 2008 (1187) Toyota Land Cruiser 150 (5) Citroén Grand C4 Picasso (154) Ford Connect (19) VW Transporter (112) 500 166 Sorento 193 Outlander 229 Forfour 1 XC90 144
8. Suzuki SX4 S-Cross (1172) Citroén C4 Picasso (134) Renault Espace(15) Peugeot Boxer (75) ggg)L( lig gnggtgge 18%3 agggiﬁtaf 35 gggARU - 101509/8339
9. VWTiguan (1112) Ford Grand C-Max (41) Mercedes Benz Vito (50) Doblo Cargo 82/521 Stonic 759 GTR 2 Forester 93
10. ~ Kia Stonic (759) Kia Carens (19) VW California (38) Ducato 79/1166.  Venga 430  lluke 111 Impreza 7 2droj: ZAPSR

32 AUTOTEST marec 2020

AUTOTEST marec 2020

33




Novy Volkswagen
T-Roc Cabriolet v predaiji!

Spolocnost Porsche Slovakia, autori-
zovany importér znacky Volkswagen
na Slovensku, spustila predpredaj
nového modelu T-Roc Cabriolet.

Otvorena verzia crossovera T-Roc
mé jedinecnu koncepciu v kompakt-
nej triede. Poskytuje zvysenu po-
lohu sedenia nad cestou ako SUV,

vyrazny extrovertny dizajn a k tomu
klasicku platennt otvaraciu strechu |
kabrioletu. Okrem toho novy T-Roc . 4

Cabriolet boduje infotainmentom
najnovsej generacie. Bezpecnost
a komfort zvysSuju mnohé asistenc-

né systémy. Cena nového kompakt-
ného crossover-kabrioletu s benzi-
novym motorom 1.5 TSI s vykonom
110 kW (150 k) a prevodovkou DSG
sa zacina od 33.870 eur. [ |

Volkswagen predstavi novy
VW Touareg R Plug In Hybrld

Verziu R spoznate podla naraz-
nikov s vyraznejSimi otvormi pre
privod vzduchu, ¢iernymi liStami
na boc¢nych oknéch, ¢iernymi kryt-
mi zrkadiel a ¢iernou mriezkou.
Dalej Standardne dodévanymi na
20“ zliatinovymi diskami kolies
v tmavej farbe, vo vybave vSak
budu k dispozicii za priplatok aj
21“, resp. az 22" kolesa.

Novy VW Touareg Plug-In Hybrid
pohana kombinacia benzinového
motora 3,0 V6 a elektromotora vy-
kazujtca spolu 456 koni a krutiaci
moment 700 Nm. Plug-in hybridna
pohonna jednotka dokaze udelit

VW Touaregu R zrychlenie z 0-100
km za cca 5 sektnd.

Vykon je prendsany na vsetky
Styri kolesa. V zévislosti od situécie
je mozné na prednu napravu poslat
az 70 % alebo na zadné kolesa az
80 % vykonu.

PRIPRAVUJEME DO APRILOVEHO CiSLA

Vyhradzujeme si moznii zmenu testovanych vozidiel v nasledujiicom vydani Autotestu.
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TIPO

ZAZITE VIAC

PREMIOVA KVALITA UZ OD 10 990 €
S PATROCNOU ZARUKOU, SO ZIMNYMI PNEUMATIKAMI
ZADARMO A S FINANCOVANIM S 0 %* UROKOM.

I
' »

il 'ﬂiﬁ'ﬂﬁﬁﬁ'ﬁ

——
ROKOV FIAT =
ZARUKY o

uvn:
vo vyske 167,74 EUR. Poplatok za spracovame obchodneho pripadu j 1,20 EUR, ﬂe‘pl-atok pri ukongeni e
zmluvy je 60 EUR a RPMN je 17,97 %. Cetkova suma s havarijnym poistenim, | ktord 30 splatkaml zaplatite, je vo vySke 4 718,30 EUR, resp.. : % X
aj s povinnym zmluvnym poistenim vo vyske 5 093,30 EUR. Nechaijte si spracovat konkrétnu ponuku u autorizovanych predajcov Fiat. - - ﬂat-Sk
Podrobné informacie u predajcov a na www.fiat.sk.

autosport SZILAGY], s.r.o. « Zelezni¢na 26, 985 54 Lovinobaria
tel.: 047/43 965 16 ° fax: 047/45 116 63 * mobil: 0902 930 666, 0908 904 940
fiat@autosportszilagyi.sk ® www.autosportszilagyi.sk



Elektrizujuci zazitok.

KONA Electric.
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Elektrické SUV bez kompromisov

Ak tuZite po elektromobile, preco by ste mali robit kompromisy? Vyberte si kompaktné SUV Hyundai KONA Electric, ktoré kombinuje expresivny dizajn,
unikatny dojazd az 449 km na jedno nabitie a ekologicku jazdu bez emisii. Potesi vas aj Spickova konektivita, pokrocilé bezpecnostné systémy

Smart Tech a kvalitny infotainment s navigaciou a dotykovym displejom s uhloprieckou az 10,25". KONA Electric méZe byt vasa uz od 35 890 €,

teraz navyse aj s moznostou Cerpania Statnej dotdcie 8 000 €. Buducnost vyzera skvele. Elektromobilita ¢akd. Buducnost Caka.

Vyziadajte si cenovl ponuku na www.hyundai.sk.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk [ (§ HyundaiSlovensko

Kombinovana spotreba: 13,9 - 14,3 kWh/100 km, emisie CO,: 0 g/km. Foto je ilustracné.

y 1 i y
3 ZARU THyundai 5-ro¢na zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai povodne predané
K cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.
3 BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV 2 Zéruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na vysokonapéatovy akumulator ur¢eny na pohon vozidla. Podmienky
v jednotlivych §tatoch sa mézu lisit. Prosim, informujte sa u svojho predajcu Hyundai na presné podrobnosti.




